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LOKALIZACJA I POTENCJAL PORTU GDYNIA
JAKO ELEMENTY JEGO KONKRENCYJNOSCI

Adam Salomon

Streszczenie

Glownym celem artykutu jest charakterystyka obecnej dziatalnosci portu morskiego
w Gdyni. Kolejny cel stanowi opis jego czynnikdéw lokalizacyjnych i potencjatu
przetadunkowo-sktadowego w latach 2007-2015 jako elementow jego konkurencyjnosci.
W artykule skupiono si¢ na przedstawieniu charakterystyki portu w Gdyni z
uwzglednieniem jego polozenia geograficznego oraz specjalizacji. Dokonano w nim
analizy podstawy prawnej dziatania portu, struktury kapitatu akcyjnego, struktury
organizacyjnej Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA i najwazniejszych organow spoiki.
Dodatkowo, przedstawiono charakterystyke najwazniejszych terminali uniwersalnych i
specjalistycznych operujacych na terenie portu. W artykule dokonano takze omoéwienia
najwazniejszych inwestycji, jakich dokonano w porcie w latach 2007-2015 w celu
poprawy funkcjonowania portu i zapewnienia jak najlepszej jakosci wykonywanych
ushug.

Stowa kluczowe: port morski, potencjat portu, lokalizacja portu Gdynia, struktura
portu Gdynia, konkurencyjno$¢ portu Gdynia

Wstep

Oficjalny poczatek portu w Gdyni sigga 23 wrzesnia 1922, kiedy to Seyjm RP przyjat
ustawe o budowie portu. Niemniej jednak prace dotyczace jego powstania rozpoczely sie
znacznie wczesniej, bo juz w 1920 r. Cho¢ poczatkowo brano pod uwage szereg roznych miejsc
pod budowe portu, najdogodniejsze do przeprowadzenia inwestycji wskazal inz. Tadeusz
Wenda. Jak okreslit w sprawozdaniu z przeprowadzonej lustracji Wybrzeza — miejscem tym
byla ,, nizina miedzy Gdynig a Oksywg, potozona w odlegtosci 16 km od Nowego Portu w
Gdansku”. Obecnie port w Gdyni stanowi jeden z czterech portdow o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej Polski.
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1. Port Gdynia - polozenie geograficzne, struktura wewnetrzna

Potozenie geograficzne jest zasadniczym naturalnym czynnikiem wptywajacym na
konkurencyjnos¢ portu. Czynnik ten podnosi konkurencyjno$¢ portow zlokalizowanych przy
glownych szlakach zeglugowych, w obregbie lub w poblizu duzych osrodkow produkcji 1/lub
konsumpcji, w miejscach o dogodnych warunkach naturalnych (glebokie akweny, ostoniete od
dziatania wiatrow i fal, z mozliwo$cia rozwoju przestrzennego)'.

Port w Gdyni zlokalizowany jest we wschodniej czgsci polskiego wybrzeza, w Zatoce
Gdanskiej. Jego wspotrzedne geograficzne to 54°32° szerokosci geograficznej potnocnej oraz
18°34’ dlugosci geograficznej wschodniej. Port ten posiada nabrzeza o tacznej dlugosci 17,7
km, z czego ponad 11 km umozliwia dokonywanie operacji przetadunkowych’.
Administracyjna powierzchnia portu wynosi 972,9508 ha, z czego 621,0680 ha zlokalizowane
jest na ladzie.

Granice administracyjne portu okresla Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 13 listopada 2015 r. w sprawie granicy portu morskiego w Gdyni. Granice portu morskiego
w Gdyni od strony morza i redy przedstawiono na rysunku 1.
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Rysunek 1. Granica portu morskiego w Gdyni od strony morza i redy

Zrodto: Oficjalna strona internetowa Urzedu Morskiego w Gdyni, http:/www.umgdy.gov.pl/?page id=1671,
dostep 28.02.2017

Polskie porty morskie dziatajag w oparciu o Ustawg o portach 1 przystaniach morskich z dnia 20
grudnia 1996 r. Port Gdynia stanowi jeden z czterech portow o podstawowym znaczeniu dla

"'H. Klimek, Konkurencyjnosé¢ polskich portéw morskich na battyckim rynku ustug portowych, Studia Gdanskie. Wizje i

Rzeczywistos¢. Tom 111, s. 121, http://www.studiagdanskie.gwsh.gda.pl/pdfy/studia3s112-138.pdf, dostep 28.02.2017.

2 Oficjalna strona internetowa Zarzqdu Morskiego Portu Gdynia SA, http://www.port.gdynia.pl/pl/port/dane-portu,
dostep 28.02.2017.
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gospodarki narodowej” Pozostalymi portami nalezacymi do tej grupy sa: Port Gdansk, Port
Szczecin oraz Port Swinoujécie. Port Gdynia jako jedyny jest portem catkowicie sztucznym, co
oznacza, ze¢ nie powstal on w korycie rzeki lub w jej ujéciu, lecz zostal wybudowany od
podstaw poprzez wykopanie basendw portowych oraz usypanie refulatow i pirsow”.

Port Gdynia zaliczy¢ mozna do grupy portdw uniwersalnych’. Specjalizuje si¢ on przede
wszystkim w przetadunku drobnicy konwencjonalnej, tadunkéow zjednostkowanych (gtownie
skonteneryzowanych), jak roéwniez w obstudze tadunkow ro-ro. Port posiada takze rozwinigte
zaplecze potaczen multimodalnych, obshuguje linie zeglugowe bliskiego zasiegu i polaczenia
promowe.

Port Gdynia stanowi wazny element VI Korytarza Transeuropejskiej Sieci Transportowe;j
TEN-T. Od strony ladu dost¢gp do portu zapewnia autostrada Al (ktérej kontynuacja jest
obwodnica Trdjymiasta i trasa Kwiatkowskiego), droga krajowa nr 6 (prowadzaca w kierunku
Szczecina), droga kolejowa E65/CE65 (laczaca Gdyni¢ z Katowicami), a takze magistrala
weglowa, taczaca Gdyni¢ z Chorzowem.

Warunki nawigacyjne w porcie sg do$¢ korzystne, gtownie ze wzgledu na:

— ostonigcie redy przez Potwysep Helski (naturalna ostona dla zakotwiczonych statkow);
— zewngtrzny falochron o dlugosci 2,5 km;

— szerokie 1 glebokie wejscie do portu (150 m szerokosci 1 14 glebokosci);

— latwa dostepno$¢ portu od strony morza,

— zasadniczo niewystepowanie w porcie plywow i niezamarzanie®.

1.1. Administracja i Zarzad Portu

Port w Gdyni, podobnie jak pozostate polskie porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, nalezy do portdow o panstwowym systemie zarzadzania. Panstwo, za pomocg
zarzadu portu realizuje swoje zadania z zakresu zarzadzania portem. Ponadto panstwo, jako
wiasciciel gruntow i podstawowych sktadnikow wyposazenia technicznego portu, ingeruje
rowniez w sfer¢ administracji.

Zarzad portu posiada szerokg autonomi¢ decyzyjng i ekonomiczng, ustanawia wlasny statut
1budzet, a takze samodzielnie realizuje zadania. Administruje on izarzadza gruntami
1 bydunkami, jednak podlega kontroli ze strony wtasciciela.

Najwazniejsze polskie porty morskie dziatajg na podstawie ustawy o portach i przystaniach
morskich z 20 grudnia 1996 r., kodeksu spotek handlowych, statutow poszczegodlnych spotek
1innych przepisow. Ustawa o portach i przystaniach morskich spowodowata koniecznosé¢
powolania spotek akcyjnych, ktore zarzadzatyby gruntami 1 infrastrukturg portowa.

W 1999 r. utworzono Zarzad Morskiego Portu Gdynia SA. Zalozycielami spotki sg
akcjonariusze, ktorzy nie sa odpowiedzialni za jej zobowigzania, a jedynie pokrywaja
Swiadczenia ustanowione w statucie.

Struktur¢ wiasnosciowg kapitatu akcyjnego Portu Gdynia (stan na 28.02.2017 r.,
niezmienng od 25.06.2014 r.) przedstawia tabela 1.

3 Ustawa o portach i przystaniach morskich z dnia 20 grudnia 1996 r., Dz. U. 1997, nr 9, poz. 44, art. 2, p. 3.

* A. Kaizer, L. Smolarek, The analysis of dredging project's effectiveness in the Port of Gdynia, based on the
interference with vessel traffic, ,,Marine Navigation and Safety of Sea Transportation”, Edited by: A. Weintrit, T.
Neumann, Taylor & Francis Group, Gdynia 2015, s. 167.

> Oznacza to, ze port obstuguje rozne rodzaje tadunkéw masowych, potmasowych i drobnicowych, a specjalizacja
w obstudze konkretnych grup tadunkowych ma miejsce jedynie wewnatrz portu (na wyspecjalizowanych
nabrzezach, w dedykowanych terminalach). Organizacja i Funkcjonowanie Portow Morskich, Praca zbiorowa
pod red. K. Misztala, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2010, s. 123.

% A. Kaizer, L. Smolarek, Methodology of creating a work schedule for dredging at port's area, Zeszyty Naukowe
AM w Szczecinie, 45/2016, s. 202.
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Tabela 1. Struktura kapitalu akcyjnego Portu Gdynia (po obnizeniu kapitalu zaktadowego 24.11.2010

roku)
Skarb Panstwa Gmina Akcjonariusze imienni
Liczba akcji Udziat w % Liczba akcji Udziat w % Liczba akcji Udziat w %
11170480 99,4830 4900 0,0436 53150 0,4734

Zrodto: Oficjalna strona internetowa Zarzadu Portu Morskiego Gdynia, http://www.port.gdynia.pl/pl/zarzad-
portu/struktura-wlasnosciowa, dostep 28.02.2017.

Zarzad Morskiego Portu Gdynia SA odpowiedzialny jest za’:
— zarzadzanie gruntami i infrastrukturg portowa;

— biezacy rozwoj portu 1 jego prognozowanie;

— tworzenie i1 utrzymanie infrastruktury portowe;j;

— pozyskiwanie nieruchomosci;

— $wiadczenie uslug zwigzanych z infrastrukturg portowa;
— umozliwianie odbioru odpadow ze statku.

1.2. Terminale uniwersalne i specjalistyczne - operacje przeladunkowe, skladowanie
i charakterystyka urzgdzen portowych

W gdynskim porcie zlokalizowane s3 liczne terminale o zréznicowanym profilu
dziatalnosci 1 strukturze obslugiwanych fadunkéw (rysunek 2). W Porcie Zachodnim znajdujg
si¢ dwa terminale kontenerowe: BCT — Battycki Terminal Kontenerowy Sp. z 0.0. oraz GCT —
Gdynski Terminal Kontenerowy Sp. z 0.0.®> W przetadunku i sktadowaniu tadunkéw masowych
specjalizujg si¢ terminale towardw masowych: Baltycki Terminal Zbozowy, MTMG — Morski
Terminal Masowy Gdynia Sp. z o.0., Battycka Baza Masowa Sp. z o.0., Aalborg Portland
Polska Sp. z o.0., Koole Tankstorage Gdynia Sp. z 0.0. oraz Onico Gas. Obstuga tadunkow
drobnicowych zajmuje si¢ OT Port Gdynia Terminal Sp. z o.0.

Batltycki Terminal Kontenerowy (BCT - Baltic Container Terminal) jest najstarszym
terminalem kontenerowym w Polsce. Jego wiascicielem jest firma ICTSI (International
Container Terminal Services), a operatorem spotka Baltic Container Terminal. Znajduje si¢ na
nabrzezu Helskim I, ktorego dtugo$¢ wynosi 798 m, a glebokos¢ maksymalna to 12,7 m.’
Aktualnie potencjat przetadunkowy BCT wynosi 1,2 mln TEU rocznie, co rowne jest
maksymalnej zdolnosci przetadunkowej nabrzeza, na korym jest usytuowany. Terminal posiada
pie¢ stanowisk cumowniczych umozliwiajacych obstuge statkdéw w systemie lo-lo (lift on—lift
off), z czego jedno pozwala réwniez na obstuge w systemie ro-ro (roll on-roll off), dzieki

7 M. Tarkowski, Porty morskie w Gdarisku i Gdyni po 25 latach transformacji gospodarczej, Prace Komisji
Geografii Przemystu Polskiego Towarzystwa Geograficznego, 29(2), Gdansk 2015, s. 149.

¥ Jeszcze w 2017 roku moze dojsé do ostatecznego polaczenia gdynskich terminali kontenerowych GCT i BCT.
Trwaja juz w tej sprawie koncowe negocjacje miedzy wiascicielami obu obiektow. Obecnie dopinane sg umowy
na szczeblu korporacyjnym, ale trwajg tez starania o udzielenie zgody na takie potaczenie przez instytucje
antymonopolowe z Polski i UE. Baltycki Terminal Kontenerowy od 2003 roku jest wlasnos$cia
Migdzynarodowego Operatora Terminali Kontenerowych (ICTSI). Z kolei GCT, czyli Gdynia Container
Terminal, nalezy do Hutchison Port Holdings z Singapuru. Teraz przedstawiciele obu stron prowadza rozmowy
w sprawie fuzji. Nie wiadomo jeszcze, jaka form¢ ona przybierze, ale prawdopodobnie dojdzie do zawigzania
wspolnej spotki. Fuzja obu terminali ma wzmocni¢ ich pozycje wobec najwickszego lokalnego konkurenta —
terminalu DCT z Gdanska. W ostatnich latach gdynskie terminale tracily klientéw na rzecz DCT, gléwnie z
powodu gorszych warunkow portowych w Gdyni. W zeszlym roku port Gdynia opuscily kontenerowce migdzy
innymi MSC oraz armatordéw z aliansu G6. Potaczenie sit BCT i GCT to jednak za mato, by konkurowaé z wcigz
rozbudowujacym si¢ konkurentem z Gdanska. Oba terminale czekaja na zakonczenie inwestycji w obrotnice w
porcie, ktéra umozliwi zawijanie wigkszych jednostek. Obrotnica zostanie oddana do uzytku prawdopodobnie
takze w 2017 roku.

? Oficjalna strona internetowa BCT, http://www.bct.gdynia.pl/o-bet/infrastruktura, dostep 28.02.2017.
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wyposazeniu w rampe uchylng. Terminal kolejowy posiada trzy tory, po 670 m kazdy
1umozliwia jednorazowa obstluge 90 wagonow, natomiast bocznica kolejowa do formowania
pociagow kontenerowych sktada si¢ z szesciu tordéw, kazdy o dlugosci 1000 m. Dostgp do
terminalu dla pojazdéw trasowych umozliwia 5 bram wjazdowych 14 wyjazdowe, dla nich
réwniez wyznaczono parking o powierzchni 3 ha, na ktéorym znajduje si¢ centrum obstugi
kierowcow.

I Orientacyjne granice
portu

I Glowne drogi dojazdowe

EE Gidwne linie kolejowe

A - Centrum miasta

B - Port Wschodni

C - Port Zachodni

D - Port Marynarki Wojennej

1 - Basen jachiowy 13 - Terminal Ro-Ro (79 ) ./ — Srapuie
2 - Strefa turystyczna 14 - *SCANCEM" - Terminal Cementowy |~ N (i_)
3- DALMOR 15 - Stocznia *Gdynia’ = N\
4 - Stocznia Remontowa “Nauta” 16 - Wolny Obszar Gospodarczy 2
5 - “Petrolinvest” - Terminal LPG 17 - Battycii Terminal Kontenerowy
5 - BEM - Baltycka Baza Masowa 18 - Terminal Promowy
7 - Zaladowienie tereny 19 - MOSTVA —
8 - Morski Terminal Masowy Gdynia 20 - Depot /;' I
9 - Tereny rozwojowe 21 - Zaplecze kontenerowe ! o
10 - Baltycki Terminal Drobnicowy Gdynia 22 - Tereny rozwojowe - s 2)
11 - Baltycki Terminal Zbozowy 23 - Stocznia Marynarki Wojennej — morskio
12 - “Westway Terminal Poland” 24 - Tymczasowa baza przeladunku

Terminal Eadunkow plynnych paliw plynnych Pl

25 - Kuusamet - terminal zlomu ( 1)

Rysunek 2. Gtowne podmioty operujace na terenie portu Gdynia

Zrédto: Oficjalna strona internetowa Zarzadu Morskiego Portu Gdynia S.A.,
http://www.port.gdynia.pl/pl/port/strategia-rozwoju, dostep 28.02.2017.

Na terenie terminalu znajduje sie magazyn zbiorczo-rozdzielczy o powierzchni 20 tys. m” i
pojemnosci sktadowej 15 tys. ton drobnicy, wyposazony w uktad torowy dla 30 wagonow, a
takze dwukomorowy magazyn o powierzchni 1058 m’. Plac sktadowy w pierwszej strefie
przetadunkowej moze pomiesci¢ 20 tys. TEU, a dla kontenerow chtodniczych przygotowano
600 stanowisk. Ponadto, terminal posiada place sktadowe pojazdow dla 6500 samochodow.

BCT wyposazony jest w 8 suwnic nabrzezowych STS (dwie z nich obstugujg do 13
rzedow, dwie do 17 rzedow, a cztery do 19 rzedow kontenerdw), 2 suwnice kolejowe o
udzwigu 40 t, 20 suwnic placowych o udzwigu 30,5 t, 35 t lub 40 t. Ponadto, w zwigzku z
obslugg tadunkow ciezkich i nienormatywnych, terminal wyposazono w dwa samojezdne
zurawie portowe Liebherr LHM-400 o udZzwigu do 100 ton. Do pozostalego sprzetu
przetadunkowego zaliczajg si¢: 2 wozy podsigbierne o udzwigu do 40 ton, 3 reachstackery o
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udzwigu 45 ton, 30 ciggnikoéw siodlowych, 18 wozkoéw widlowych, 4 wozy czotowo-widlowe,
1 rama do przetadunku konteneréw oraz 30 naczep kontenerowych.

W BCT wprowadzono cztery systemy informatyczne, pozwalajgce na sprawne zarzadzanie
terminalem, komunikacje z partnerami BCT 1 liniami Zeglugowymi, planowanie dzialan na
statku, placu, w porcie i terminalu kolejowym, a takze umozliwiajace sprawowanie kontroli nad
sprzetem przetadunkowym'®.

Terminal promowy znajduje si¢ w sasiedztwie BCT, przy nabrzezu Helskim II. Nabrzeze
to posiada dhugos¢ 178 m i maksymalne zanurzenie 8,10 m''. Na terminalu znajduje si¢ uchylna
rampa, rampa dwupoziomowa, plac postojowy dla samochodéw osobowych i cigzarowych, a
takze dworzec pasazerski wyposazony w rgkaw pasazerski. Z ustug terminalu korzysta
szwedzki armator Stena Line.

Schemat uktadu terminalu BCT i terminalu promowego przedstawia Rysunek 3.
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Rysunek 3. Schemat BCT i terminalu promowego w porcie Gdynia

Zrodto: Oficjalna strona internetowa BCT, http://www.bct.gdynia.pl/o-bet/mapy, dostep 28.02.2017

Gdynski Terminal Kontenerowy (GCT — Gdynia Container Terminal) zlokalizowany jest
na nabrzezu Bulgarskim, na dlugosci 451,8 m. Przetadunek konteneréw odbywa si¢ na odcinku
nabrzeza o dlugosci 366 m, przy ktorym maksymalna glebokos¢ wynosi 11,0 m. GCT zajmuje
faczng powierzchnie 19,1 ha, z czego na place skladowe przeznaczono 6,9 ha. Na terenie placu
sktadowego zainstalowano 192 gniazda dla kontenerow chtodniczych, mozliwe jest rowniez
sktadowanie kontenerow niebezpiecznych. Ponadto, terminal wyposazony jest w magazyn
konsolidacyjny. Do GCT prowadzi bocznica kolejowa, w sktad ktorej wchodzg 4 tory o
dhugosci 475 m. Dostep do terminalu dla pojazdow trasowych zapewnia kompleks bramowy z 4
ciggami wjazdowymi i 4 wyjazdowymi.

Zdolno$¢ przetadunkowa terminalu oceniana jest na 300 tys. TEU rocznie, za$
wyposazenie terminalu obejmuje: 2 suwnice STS ,super-post-Panamax”, pozwalajace na

1 M. Plucifiski, Polskie porty morskie w zmieniajgcym sie otoczeniu zewnetrznym, CeDeWu Sp. z 0.0., Warszawa 2013,
s. 98.

'3, Neider, Rozwdj polskich portéw morskich ..., Op. cit., s. 26.
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udzwig 65 ton 1o wysiegu ramienia odwodnego 6Ilm, 1 suwnica ,,post-Panamax” o
parametrach odpowiednio: 65 ton 1 54 m, 1 suwnic¢ nabrzezowg ,,post Panamax” — 41 ton 141
m, a takze dwie suwnice nabrzezowe typu ,,Panamax” o udzwigu 31,5 tony 1 wysiegu 35 ton.
Ponadto, terminal posiada zuraw samobiezny (100 ton udzwigu) oraz szynowy (50 ton
udzwigu), ktére pozwalajg na przetadunek turbin wiatrowych. Pozostate elementy wyposazenia
to: 7 suwnic placowych napedzanych elektrycznie, o udzwigu 41 ton, bedace w stanie pigtrzy¢
kontenery w 6 rzedach po 6 warstw, 3 suwnice placowe o udzwigu 41 ton (6 rzgdow, 5 warstw),
4 suwnice placowe o udzwigu 40 ton (6 rzgdow, 5 warstw), 4 reachstackery o udzwigu 45 ton
1 1 reachstacker o udzwigu 10 ton, 1 wéz podnosnikowy do kontenerow pustych (ECH — Empty
Container Handler) o udzwigu 8 ton, 22 ciagniki i 23 naczepy, 14 wozkow widtowych.

W organizacji pracy terminalu pomaga siedmiomodutowy system informatyczny nGen'?.
Jest on odpowiedzialny m.in. za planowanie ukladu konteneréw na placu sktadowym,
rejestracj¢ konteneréw na bramach, raportowanie, zatadunek i1 wyladunek statkéw i koleji.
Umozliwia on takze uzytkownikom zewnetrznym uzyskanie informacji o kontenerach.

Baltycka Baza Masowa BBM usytuowana jest w rejonie Basenu III, na nabrzezu
Szwedzkim, majacym dhugos¢ 714 m oraz nabrzezu Inzyniera Wendy o dtugosci 252 m. Spotka
zostata powotlana, aby obstugiwaé eksport produktow chemicznych (glownie nawozow
sztucznych) z Zaktadu Azotowego Pulawy.

BBM sktada si¢ z dwoch terminali przetadunkowo-sktadowych: terminalu do obstugi
fadunkéw masowych ptynnych oraz do obstugi tadunkéw masowych sypkich luzem. Terminal
fadunkoéw plynnych posiada zdolno$ci przetadunkowe na poziomie 500 tys. ton w skali roku. W
sklad jego zaplecza wchodzg trzy zbiorniki stalowe, kazdy o pojemnosci technologicznej 7000
m’, a tadunki transportowane sa za pomoca systemu pomp i rurociagéw. Obecnie terminal
wykorzystywany jest do obstugi roztworu saletrzano-mocznikowego w relacji eksportowej oraz
oleju opatowego 1oleju napedowego w relacji importowej. Dzigki dwdém stanowiskom
statkowym mozliwy jest jednoczesny przetadunek dwoéch roznych tadunkow. Przy nabrzezu
Szwedzkim obstugiwane sg statki o dtugosci do 250 m 1 zanurzeniu maksymalnym 10,80 m, za$
przy nabrzezu Inzyniera Wendy znajduje si¢ stanowisko statkowe dla jednostek o dtugosci do
125 m i zanurzeniu do 7,40 m. Terminal dysponuje czterema stanowiskami zatadunku cystern
samochodowych, a takze bocznicg kolejowa, ktora pozwala na jednoczesng obstuge 12 cystern
kolejowych.

Drugi terminal wchodzacy w sktad Battyckiej Bazy Masowej stuzy do obstugi nawozow
sypkich. Podobnie jak w przypadku terminalu tadunkéw ptynnych, roczne zdolnosci
przetadunkowe wynosza 500 tys. ton. Jego zaplecze sktadowe obejmuje cztery silosy koputowe,
dwa o pojemnosci technologicznej 10 tys. m® idwa o pojemnosci 20 tys. m® oraz komore
plaskiego skladowania o pojemno$ci 3 tys. m’. Zatadunek iroztadunek umozliwia
wysokowydajny system przenosnikéw tasmowych wraz z zatadowarka statkowg. Gltownymi
fadunkami obstugiwanymi przez terminal s3: siarczan amonu (w relacji eksportowej) oraz inne
nawozy sypkie, tj. sl potasu, saletrzak, mocznik (w relacji eksportowej, importowej oraz
tranzyt). Stanowisko statkowe przy Nabrzezu Szwedzkim umozliwia obstuge bez dodatkowych
kosztéw statkow o dlugosci do 200 m 1 zanurzeniu do 10,70 m.

Baltycki Terminal Zbozowy BTZ usytuowany jest na nabrzezu Indyjskim 1nabrzezu
Norweskim. Na pierwszym z nich zajmuje dlugos$¢ 235 m, za$§ na drugim 115 m. Przy nabrzezu
Indyjskim moga cumowac statki o zanurzeniu do 11,0 m, natomiast przy Norweskim — do 8,5
m. W BTZ obstuguje si¢ rdéznego rodzaju zboza, tj. pszenice, jeczmien, zyto czy nasiona
rzepaku, a takze surowce paszowe ($ruta sojowa, Sruta rzepakowa, wystodki buraczane).

12 M. Plucinski, Terminale kontenerowe — liderzy rozwoju nowoczesnej infrastruktury w polskich portach morskich,[w:]
Transport intermodalny w Polsce. Uwarunkowania i perspektywy rozwoju, Zeszyty Naukowe nr 778. Problemy Transportu i
Logistyki nr 22, Uniwersytet Szczecinski, Szczecin 2013, s. 270.
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Pojemnos¢ powierzchni sktadowej terminalu wynosi 51 tys. ton. Powierzchnia ta
obejmuje: elewator zbozowy o pojemnosci 12 tys. ton, silosy stalowe o pojemnosci 14 tys. ton
oraz plaski magazyn paszowy do sktadowania 25 tys. ton pasz lub 32 tys. ton zboz. Wszystkie
obiekty skladowe zlokalizowane na terminalu wyposazono w systemy komputerowe oraz
system elektronicznych wag automatycznych poprawiajacych ich wydajnos¢ 1 umozliwiajgcych
optymalne wykorzystanie powierzchni sktadowe;.

Wyposazenie techniczne terminalu obejmuje zlokalizowane na nabrzezu Indyjskim
urzadzenie przetadunkowe firmy Biihler o maksymalne; wydajnosci 7000 ton/dobe oraz
mobilne urzadzenie przetadunkowe firmy Sangati Berga o maksymalnej wydajnosci 4000
ton/dobe, ktore znajduje si¢ na nabrzezu Norweskim. Zaladunek irozladunek wagonow
kolejowych odbywa si¢ z wydajnoscig dobowg siggajaca 4000 ton, a w przypadku samochodow
wartosci te wynoszg 7000 ton dla zatadunku 1 5000 ton dla wytadunku.

Terminal LPG zajmuje fragment nabrzeza Slaskiego. Jego operatorem jest firma
Petrolinvest, ktorej dziatalnos¢ obejmuje handel ropg naftowg i1 produktami ropopochodnymi.
Dzigki wyposazeniu terminalu w 9 zbiornikéw, mozliwe jest sktadowanie 1350 ton produktow.
Dodatkowg ushuga oferowang przez terminal jest bezposredni przetadunek ptynnego propanu
1 butanu ze statkow do cystern samochodowych 1 kolejowych.

Terminal Vistalu, ktory zlokalizowany jest przy nabrzezu Indyjskim, umozliwia obstuge
statkow o nosnosci do 7 tys. DWT, dtugosci 120 m 1 zanurzeniu 7,15 m. Wytwornia konstrukcji
okretowych, znajdujaca sie na terenie terminalu, posiada hale o powierzchni 11 tys. m” oraz
plac montazowy o powierzchni ponad 3 ha. Produkuje si¢ w niej konstrucje stalowe, ktore
nastepnie eksportuje si¢ droga morska. Ponadto, terminal dysponuje bocznicg kolejowa.

OT Port Gdynia (dawniej Battycki Terminal Drobnicowy Gdynia) znajduje si¢ we
wschodniej czesci portu, w obszarze basenow IV 1V 1 usytuowany jest na szesciu nabrzezach
(Stanow Zjednoczonych, Czeskim, Rumunskim, Polskim, Francuskim i Rotterdamskim).
Terminal ten $wiadczy ustugi z zakresu obstugi tadunkéw drobnicowych ro-ro, sto-ro i lo-lo,
obstugi kontenerow, a takze fadunkéw masowych suchych.

Przetadunki tadunkéw drobnicowych odbywaja si¢ obecnie na czterech nabrzezach:
Polskim (o maksymalnym zanurzeniu 10,90 m), Stanow Zjednoczonych (zanurzenie 8,00 m),
Rumunskim (zanurzenie 11,00 m) oraz Czeskim (zanurzenie 8,00 m). Gléwnymi tadunkami
drobnicowymi obstugiwanymi w OT Port Gdynia sg: papier, celuloza, stal, big-bagi, wyroby
drewnopochodne, sztuki cigzkie, tadunki ponadgabarytowe, elementy dostaw inwestycyjnych,
naczepy, samochody, inne pojazdy i maszyny'’. Poza dziatalnoécig przetadunkowo-sktadowa,
terminal $wiadczy rowniez ustugi dodatkowe, tj. formowanie irozformowanie palet,
mocowanie tadunku, sortowanie, segregacja iinne. Do obstugi tadunkéw drobnicowych
terminal wykorzystuje: 3 rampy ro-ro (jedna dwupoziomowa), 2 zurawie samojezdne o
udzwigu 84 1104 t, 4 zurawie nabrzezowe szynowe o udzwigu 8 t/16 t (dwuzakresowe), 3
zurawie nabrzezowe szynowe o udzwigu 3,2 t/6,3 t, 2 zurawie samojezdne hydrauliczne, 1
zuraw samojezdny highrise, 8 Zurawi samojezdnych o udzwigu 25 t 133 t, wozki widlowe
1inny pomocniczy sprzet przeladunkowy, a takze ciagniki siodlowe 1naczepy. Natomiast
sktadowanie tadunkéw odbywa sie na placach sktadowych o powierzchni 41890 m’, w
magazynach o powierzchni 42500 m”, w magazynach lekkiej konstrukcji o powierzchni 10 300
m” oraz w wiatach skladowych ro-ro o powierzchni 8600 m?.

Drugim rodzajem tadunkéw obstugiwanych przez OT Port Gdynia sg kontenery. Terminal
swiadczy ustugi przetadunkowo-sktadowe, jak 1 ustugi dodatkowe, t].
formowanie/rozformowanie kontenerow, formowanie/rozformowanie palet, mocowanie

13 Oficjalna strona internetowa OT Port Gdynia Sp. z 0.0., http://www.otport.gdynia.pl/obsluga-ladunkow-drobnicowych-ro-
ro-sto-ro-i-lo-lo, dostep 28.02.2017.
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tadunku w kontenerach, sortowanie, segregacja iinne'*. Terminal dysponuje placami
sktadowymi o powierzchni 11 tys. m?, z czego ok. 2 tys. m” przeznaczone jest dla kontenerow z
fadunkami niebezpiecznymi. Do przetadunku kontenerow wykorzystywane sg urzadzenia takie
jak: suwnica nabrzezowa o maksymalnym udzwigu 45 t, reachstackery o udzwigu 45 t, wozki
widlowe, uktadarki 1 inne.

Poza obstugg drobnicy 1 kontenerdéw, terminal zajmuje si¢ dziatalnoscig przetadunkowo-
sktadowa tadunkéw masowych suchych (Sruta, zboze, pasze, koks, wegiel, biomasa iinne
masowe suche). Obecnie tego rodzaju fadunki obstugiwane sg na dwoch nabrzezach: nabrzezu
Polskim (maksymalne zanurzenie 10,90 m) i Rotterdamskim (maksymalne zanurzenie 7,80 m),
a ich skladowanie odbywa si¢ na placach sktadowych o powierzchni 29512 m?, w magazynach
o powierzchni 29516 m’ oraz w magazynach lekkiej konstrukcji o powierzchni sktadowej
10300 m?. Terminal wyposazony jest w urzadzenia takie jak: 3 wagi dla pojazdéw drogowych,
2 zurawie samojezdne o udzwigu 84 ti 104 t, 5 chwytakow o pojemnosci od 21,2 m® do 27 m’,
5 zurawi nabrzezowych szynowych o udzwigu 8 t/16 t, 2 zurawie samojezdne hydrauliczne, 1
samojezdny zuraw highrise, leje zasypowe, tadowarki kotowe, spychacze gasienicowe, ciggniki
siodtowe 1 naczepy.

Koole Terminal (dawniej Terminal tadunkéw Plynnych Westway) usytuowany jest na
czesci nabrzeza Indyjskiego i1posiada dwa stanowiska cumownicze. Maksymalna dhlugosé
obshugiwanego statku wynosi 220 m, a zanurzenie wynosi 10,2 m."> Na terminalu przeladowuje
si¢ produkty takie jak: melasa, oleje roslinne (sojowy, rzepakowy, palmowy), kwasy
thuszczowe, chemikalia, paliwa o temperaturze zaptonu powyzej 55 °C. Sktadowanie fadunkow
odbywa sic w zbiornikach o pojemnosci od 1200 m® do 5500 m’, za$ laczna pojemnosé
sktadowa wynosi 29900 m’. Dodatkowo, cze$é zbiornikoéw posiada funkcje ogrzewania.
Terminal dysponuje wtasng bocznicg kolejowa i posiada dwa stanowiska fadowania wagonow
kolejowych. Ponadto, terminal posiada stanowisko obstugi cystern drogowych do
jednoczesnego zatadunku 10 pojazdow.

Morski Terminal Masowy Gdynia MTMG znajduje si¢ przy gtownym wejsciu do portu.
MTMG pehni rolg terminalu uniwersalnego, a w zakres jego ustug zaliczy¢ mozna przetadunek
ptynnych tadunkéw masowych (paliwa, ptynne chemikalia, przetwory z ropy naftowej), jak
rowniez przetadunek, sktadowanie i sortowanie tadunkow masowych suchych (wegiel, koks,
zboza, pasze, kruszywa, rudy, siarka, biomasa)m.

Struktura wewnetrzna MTMG zostata przedstawiona w tabeli 2.

Tabela 2. Charakterystyka nabrzezy wchodzacych w sktad Morskiego Terminalu Masowego Gdynia

Nabrzeze Charakterystyka

Holenderskie — dhugosc 500 m;

— obstuga statkow o dtugosci do 300 m i zanurzeniu do 13 m;
— 2341 m® powierzchni magazynowej;

— 1241 m*krytych placow sktadowych;

— 12135 m? otwartych placow sktadowych;

— 6 zurawi chwytakowo-hakowych o udzwigu 10-16 ton;

— waga kolejowa.

Szwedzkie — dlugosc 444 m;

— obstuga statkow o dlugosci do 300 m i zanurzeniu maksymalnym 13 m;
— magazyn o powierzchni 12972 m’;

— otwarte place sktadowe o powierzchni 13411 m’;

' Oficjalna strona internetowa OT Port Gdynia Sp. z o.0., http://www.otport.gdynia.pl/obsluga-kontenerow, dostep
28.02.2017.

'3 Oficjalna strona internetowa Koole Terminals, http:/koole.com/ptf/gdynia-2/, dostep 28.02.2017.

16 3. Neider, Rozwdj polskich portéw morskich, Op. cit., s. 30.




58 Adam Salomon

— 5 zurawi chwytakowo-hakowych o udzwigu 10-40 ton;
— waga kolejowa;
— waga samochodowa.

Pirs Poludniowy — pirs do obstugi tadunkéw plynnych masowych;

i nabrzeze Dunskie | — nabrzeze o dlugosci 170 m;

— przy nabrzezu obstuga statkow o dtugosci 150 m i zanurzeniu 9,10 m;

— 2168 m” powierzchni magazynowe;j;

— 53467 m” otwartych placow sktadowych;

— stanowisko obstugi zbiornikowca, rurociagi, przepompownia, stanowisko
przetadunku cystern;

— 2 wagi samochodowe.

Slaskie — dtugos¢ 353 m;

— obstuga statkow o dtugosci do 250 m i zanurzeniu do 8,5 m;
— 10920 m* powierzchni magazynowe;j;

— 12138 m” otwartego placu sktadowego;

— 2 zurawie chwytakowo-hakowe o udzwigu 10 ton.

Stanowisko — znajduje si¢ na falochronie;
przetadunku paliw | — obstuga tankowcoéw o dtugosci do 210 m i zanurzeniu do 11m.
ptynnych

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie informacji z http:/www.mtmg.gdynia.pl/pl/home-pl/#, dostep
28.02.2017.

Terminal LPG zlokalizowany jest na fragmencie nabrzeza Slaskiego.'” Jego operatorem jest
spotka ONICO Gas Sp. z o.0., ktéora zawarta umowe nabycia zorganizowanej czesci
przedsigbiorstwa od Gasten SA. ONICO SA zostalo wiascicielem morskiego terminalu LPG w
pazdzierniku 2015 r. Spétka zajmuje si¢ przetadunkiem gazu propan butan dla odbiorcéw
hurtowych i detalicznych, a takze oferuje ustugi magazynowania.

Terminal zostal wybudowany w 1997 roku, a w 2009 roku dokonano jego modernizacji.
Jego zdolnosci przetadunkowe wynosza 250 tys. ton gazu ptynnego rocznie. Morski Terminal
LPG ONICO wyposazony jest w sie¢ rurociggéw technologicznych oraz 12 zbiornikoéw
magazynowych o pojemnosci tacznej ok. 1500 ton.'® Terminal umozliwia obstuge statkéw o
maksymalnym zanurzeniu 8,40 m i maksymalnej dtugosci 130 m. Ponadto, terminal posiada:

— dwa stanowiska przetadunku cystern kolejowych, ktore wyposazone sa w 4 przylacza
cystern kolejowych oraz 12 dodatkowych miejsc postojowych dla cystern kolejowych;

— dwa stanowiska przetadunku cystern drogowych, ktére umozliwiajg obstuge do 50 cystern
drogowych na dobg 1 wyposazone zostaty w dwie wagi samochodowe.

Terminal cementu umiejscowiony jest na nabrzezu Wegierskim, a jego powierzchnia
wynosi 4400 m”. Dzierzawca terminalu od 1 stycznia 2014 r. jest spotka Aalborg Portland
Polska Sp. z o.0., ktora jest najwigkszym producentem i eksporterem cementu biatego na
swiecie. Cement obslugiwany przez terminal zlokalizowany w gdyfskim porcie sprzedawany
jest na rynku polskim, a takze eksportowany poza jego granice.

2. Obstuga ladunkow — liczba obstluzonych statkow towarowych, struktura
ladunkow

Port w Gdyni jest drugim, po porcie w Gdansku, portem przetadunkowym w Polsce.
W 2015 r. jego udziat w przetadunkach portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej wyniost 22,9% (rysunek 4). W latach 2007-2011 port w Gdyni odnotowat znaczne

173, Neider, Rozwdj polskich portéw morskich, Op. cit., s. 27.
18 Oficjalna strona internetowa Terminalu ONICO-GAS Sp. z 0.0., http://www.onico-gas.pl/terminal/, dostep 28.02.2017.
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wahania w przetadunkach, co bylo zwigzane z recesjg $wiatowej gospodarki. Sytuacja
gospodarcza odbita si¢ na danych za 2008 1 2009 rok, gdy w Gdyni przetadowano odpowiednio
12860 tys. ton 1 11361 tys. ton fadunkow. Dla poréwnania, w 2007 r. przetadunki osiggnely
poziom niemal 15000 tys. ton (14849 tys. ton). Jednak od 2010 r. obroty zaczgly
systematycznie rosng¢, a w 2013 r. osiggni¢to wyzszy wynik niz w 2007 r. (15051 tys. ton).
Tendencja wzrostowa utrzymywata si¢ do 2015 r., gdy port w Gdyni odnotowat ponad 6-
procentowy spadek obrotoéw w stosunku do roku poprzedniego (tabela 3).

Tabela 3. Obroty tadunkowe portu Gdynia oraz pozostatych portéw o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej w latach 2007-2015 wg GUS (w tys. ton)

Lata 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Gdynia 14849 | 12860 | 11361 | 12346 | 12992 | 13187 | 15051 | 16961 | 15391
Gdansk 19944 | 17072 | 18758 | 26421 | 23513 | 24379 | 27334 | 28771 | 31685
Szczecin 8008 7787 6992 7969 8064 7590 7886 8156 8276
Swinoujscie 7385 8843 7038 10683 | 10680 | 11280 | 12024 | 12468 | 11759

Zrédto: Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2011 s. 105-124, GUS, Warszawa-Szczecin 2012, s. 101-119,
Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2015, GUS, Warszawa-Szczecin 2014, s. 101-119, Rocznik
statystyczny gospodarki morskiej 2016, GUS, Warszawa-Szczecin 2016, s. 101-119,

Port w Gdansku znacznie szybciej niz port w Gdyni osiagnat wyzszy poziom przetadunkow niz
przed recesja Swiatowej gospodarki, poniewaz juz w 2010 r. przetadowano tam 26421 tys. ton
fadunkow (w 2007 1. bylo to 19944 tys. ton). Oznacza to ponad 40-procentowy wzrost poziomu
przetadunkéw w stosunku do roku 2009.

W Szczecinie w latach 2007-2015 nie wystepowaly tak duze wahania poziomu
przetadunkoéw jak w Gdyni. W 2007 r. obroty tadunkowe w tym porcie wyniosty 8008 tys. ton,
a w 2009 r., w wyniku recesji gospodarki, zmalaty do 6992 tys. ton. Niemniej jednak, w
kolejnych latach poziom przetadunkéw w szczecifiskim porcie wzrdst 1 utrzymywal si¢ na
podobnym poziomie. Port w Swinoujéciu nie odnotowat znaczacego spadku przetadunkow w
2009 1. (7038 tys. ton, podczas gdy w 2007 r. bylo to 7385 tys. ton), a w roku kolejnym port
obstuzyl juz ponad 50% wigcej tadunkéw. Tendencja wzrostowa utrzymata si¢ az do 2015 r.

W 2007 r. port w Gdyni posiadat wysoki udziat (29,6%) w przetadunkach portow o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Udziat Gdanska osiagnat wowczas 39,7%,
Szczecina 16%, a Swinoujécia 14,7%. W kolejnych latach udziat Gdyni systematycznie spadat i
w 2010 roku wyniost zaledwie 21,5%. Podobnie jak Gdynia, spadek zanotowat réwniez port w
Szczecinie (13,9% w 2010 r.). Z kolei zwigkszyt sie udziat portow w Gdansku i Swinoujsciu
(odpowiednio 46% 1 18,6%). Po 2010 r. nastapit ponowny wzrost udzialu Gdyni w ogolnych
przetadunkach i w 2014 r. byto to juz 25,5% (Gdansk — 43,4%, Szczecin — 12,3%, Swinoujécie
— 18,8%), a w 2015 r. zaledwie 23,5% (Gdafisk — 46,5%, Szczecin ze Swinoujéciem — 30,0%).
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Rysunek 4. Udziat portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej w ogoélnych
przetadunkach w latach 2007-2015

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2011 s. 105-124, GUS,
Warszawa-Szczecin 2012, s. 101-119, Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2015, GUS, Warszawa-
Szczecin 2014, s. 101-119, Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2016, GUS, Warszawa-Szczecin 2016,
s. 101-119,

Tabela 4. Obroty tadunkowe portu Gdynia w latach 2007-2015 wg Zarzadu Portu (w tys. ton)

Lata 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Obroty 17025 | 15467 | 13257 | 14735 | 15911 | 15809 | 17659 | 19409 | 18198
tadunkowe
ogotem
(tys. ton)

Zroédto: Oficjalna strona internetowa Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA,
http://www.port.gdynia.pl/pl/port/statystyki, dostep 28.02.2017.

Obroty tadunkowe w porcie Gdynia wedlug podziatu Gléwnego Urzedu Statystycznego'
przedstawia tabela 5, natomiast wedtug ZMP Gdynia SA — tabela 6.

1 Roznice w danych podawanych przez Gtéwny Urzad Statystyczny i zarzady portdw wynikaja ze zmiany metodologii
obliczania przez GUS wielko$ci przetadowanych towardw, ktora nastgpita w 2007 roku. Dane upubliczniane przez GUS
uwzgledniaja wage towarow brutto, wlaczajac ich opakowanie, lecz wylaczajac wage kontenerdéw lub jednostek typu ro-ro. Z
kolei zarzady portow w dalszym ciggu uwzgledniaja wage jednostek tadunkowych i transportowych. Ponadto, zmienily si¢
zrédla danych pozyskiwanych przez GUS. Obecnie pobierane sa one od przedstawicieli statkéw za posrednictwem urzedow
morskich i nie uwzgledniaja statkdw o pojemnosci brutto mniejszej niz 100, zatadunku bunkru i obrotu wewnatrzkrajowego,
z wyjatkiem kabotazu. Tak wigc, w 2014 r. réznica pomi¢dzy danymi dotyczacymi obrotow tadunkowych w porcie Gdynia
upublicznionymi przez GUS a danymi ZMP Gdynia SA wyniosta 2448 tys. ton, a w 2015 roku — nawet 2807 tys. ton.
Zgodnie z metodologia stosowang przez GUS, tadunki dziela si¢ na nast¢pujace kategorie tadunkowe: masowe ciekte (gt.
ropa naftowa i jej przetwory, nawozy sztuczne ptynne, produkty chemiczne, skroplony gaz, oleje jadalne i melasa), masowe
suche (gt. wegiel 1 koks, zboza, pasze, rudy, drewno, nawozy sztuczne sypkie, cement luzem i biomasa), kontenery duze (o
dtugosci 20 stop lub wigkszej), toczne samobiezne (gl. pojazdy cigzarowe i wagony kolejowe, przewozone promami), toczne
niesamobiezne i drobnice pozostata. Ponadto, od 2007 r. obowiazuje réwniez nowy, bardziej szczegdélowy podziatl na grupy
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Tabela 5. Obroty fadunkowe w porcie Gdynia wedtug kategorii fadunkowych (wg GUS) w latach 2007-
2015 (w tys. ton)

2007 2008 2009 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Masowe ciekle 2023 1331 1187 1399 1116 | 708 567 733 849
Masowe suche 4744 4780 5397 5322 5375 | 5639 | 6752 | 6595 | 6440
Kontenery duze 4806 4121 2727 3436 4353 | 4757 | 5389 | 7152 | 5569
Toczne samobiezne 1242 1152 865 1042 991 1080 | 1288 | 1499 | 1601
Toczne niesamobiezne 989 740 483 499 580 456 422 455 442
Pozostata drobnica 1044 736 702 648 576 547 641 551 621

Zrodto: Transport. Wyniki dziatalnosci w 2007 roku, GUS, Warszawa 2008, s. 212, Transport. Wyniki dziatalnos$ci
w 2009 roku, GUS, Warszawa 2010, s. 221, Transport. Wyniki dziatalnosci w 2011 roku, GUS, Warszawa
2012, s. 232-233, Transport. Wyniki dziatalnosci w 2013 roku, GUS, Warszawa 2014, s. 237-238,
Transport. Wyniki dziatalnoéci w 2015 roku, GUS, Warszawa 2016, s. 254-255.

Najwiekszy udziat w przetadunkach portu w Gdyni majg tadunki masowe suche oraz kontenery
duze (w 2015 1. byto to odpowiednio 42% 1 36% obrotu fadunkowego, co przedstawione zostato
na rysunku 5). W 2015 r. na trzeciej pozycji znajdowaly si¢ tadunki toczne samobiezne (1601
tys. ton), nastepne miejsce przypadto tadunkom masowym ciektym (849 tys. ton). Najmniej w
gdynskim porcie przeladowano w omawianym roku pozostatej drobnicy (621 tys. ton) i
fadunkow tocznych niesamobieznych (442 tys. ton). W 2007 r. udzialy te ksztattowaly si¢ nieco
odmiennie. Pierwsze miejsce zaymowaty bowiem kontenery duze, a drugie miejsce przypadto
fadunkom masowym suchym (odpowienio 32,4% 1 32% udzialu). Na kolejnych pozycjach
uplasowaly si¢: tadunki masowe ciekte (2023 tys. ton), toczne samobiezne (1242 tys. ton),
pozostata drobnica (1044 tys. ton) i toczne niesamobiezne (989 tys. ton).

Przetadunek towaré6w masowych suchych charakteryzowat si¢ w latach 2007-2015
regularnym przyrostem (wyjatkiem sg lata 2010-2011, a takze 2015 r., kiedy odnotowano
niewielki spadek obstugi tej kategorii tadunkowej). Z kolei w przetadunku kontenerow duzych
odnotowano powazny spadek w latach 2009-2010, a takze, podobnie jak w przypadku
fadunkéw masowych suchych, w roku 2015. W latach 2007-2015 w porcie w Gdyni znaczaco
spadfa obstuga tadunkéw masowych cieklych, tocznych niesamobieznych, a takze pozostalej
drobnicy.

tadunkowe, ktory obejmuje: tadunki masowe ciekle (gaz ciekty, ropa naftowa, produkty z ropy naftowej, inne ciekte tadunki
masowe), tadunki masowe suche (rudy i zlom, wegiel i koks, produkty rolnicze, inne suche tadunki masowe, nieznane
masowe suche), kontenery duze (kontenery 20°, kontenery 40°, kontenery >20°<40’, kontenery >40"), toczne samobiezne
(samochody ci¢zarowe, samochody i inne pojazdy bedace przedmiotem handlu, inne jednostki toczne samobiezne), toczne
niesamobiezne (towarowe, drogowe przyczepy/naczepy, przyczepy osobowe i inne pojazdy drogowe, rolnicze i
przemystowe, wagony kolejowe towarowe, rolltrailery pokladowe) i pozostale tadunki drobnicowe (mate kontenery,
produkty lesne, wyroby z zelaza i stali, pozostate fadunki drobnicowe, nieznane pozostate tadunki drobnicowe). Natomiast
zarzady portow nadal stosuja podziat fadunkow na nastepujace grupy: wegiel i koks, inne masowe, zboze, rudy, drewno,
drobnica i paliwa.
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Rysunek 5. Struktura obrotu tadunkowego w porcie w Gdyni w latach 2007-2015

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Transport. Wyniki dziatalnosci w 2007 roku, GUS, Warszawa 2008, s.
212, Transport. Wyniki dziatalnosci w 2009 roku, GUS, Warszawa 2010, s. 221, Transport. Wyniki
dziatalnosci w 2011 roku, GUS, Warszawa 2012, s. 232-233, Transport. Wyniki dziatalno$ci w 2013 roku,
GUS, Warszawa 2014, s. 237-238, Transport. Wyniki dziatalnosci w 2015 roku, GUS, Warszawa 2016, s.
254-255

Gdynia zajmuje drugie miejsce w kraju pod wzgledem obstugi tadunkow tocznych
samobieznych. Pierwsza pozycja nalezy zdecydowanie do portu w Swinoujsciu (w 2015 r. port
w Swinoujsciu obstuzyt 74,3% tadunkéw tocznych samobieznych, Gdynia — 23,5%, a Gdansk —
2,2%). Port w Szczecinie nie dysponuje baza promowa, dlatego tez nie obstuguje obecnie
fadunkéw tocznych samobieznych (w 2014 r. — 0,1 tys. ton, w 2015 r. — catkowity brak).

Najwigkszy wzrost udziatu przeladunkéw w latach 2007-2015 dotyczy kategorii
fadunkowej masowe suche. Wynik ten zostal uzyskany glownie dzigki znacznemu wzrostowi
przetadunku zboza, a takze ponad dwukrotnemu wzrostowi przetadunku wegla 1 koksu
(przedstawiono w tabeli 6).

Tabela 6. Obroty tadunkowe w porcie Gdynia wedlug grup tadunkowych (wg zarzadu portu) w latach
2007-2015 (w tys. ton)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Wegiel i koks 670 1343 1899 1684 1400 2050 2640 2061 1386

Inne masowe 3241 2366 1892 2264 2726 1794 1631 1477 1356

Zboze 1456 1300 1915 1664 1587 1782 2178 2899 3711
Rudy 0 0 0 4 0 0 0 0 0
Drewno 36 40 16 44 45 50 95 46 63
Drobnica 10349 | 9615 6757 8160 9562 9920 11053 | 12693 | 11279
Paliwa 1273 804 778 916 591 213 62 229 402

Zrodto: Oficjalna strona internetowa Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA,
http://www.port.gdynia.pl/pl/port/statystyki, dostep 28.02.2017.
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Na podobnym poziomie utrzymuje si¢ udzial przetadunku kontenerow, w 2015 r. wzrést
jedynie o 4% w stosunku do roku 2007. Bardzo duzy spadek dotyczy udziatu tadunkow
masowych ciektych, co spowodowane zostalo ponad trzykrotnym zmniejszeniem przetadunku
paliw.

W ujeciu ZMP gdynia SA najwigksza grupe tadunkowa obstugiwang w porcie stanowia
fadunki drobnicowe, do ktorych zaliczajg si¢ takze tadunki skonteneryzowane, natomiast
najmniejszy udziat wykazuja przeladunki rud i drewna. Ponadto, duzy udziat w przetadunkach
portu w Gdyni majg zboza. Gdynia, podobnie jak Szczecin, posiada nowoczesny,
specjalistyczny potencjat przetadunkowo-sktadowy w postaci elewatorow zbozowych. W 2015
r. udziat gdynskiego portu w przetadunku zbdz wynidst ponad 53,7%.

Gdynski port obstuguje niewielkie ilosci paliw, poniewaz pod tym wzgledem dominuje
port w Gdansku. Drewno pojawia si¢ w porcie w Gdyni, podobnie jak w pozostatych polskich
portach, w niewielkich ilosciach (w 2015 r. przetadowano w Gdyni 63 tys. ton drewna).
Przyczynily si¢ do tego zmiany strukturalne w polskim handlu zagranicznym, a takze malejacy
import drewna. W Gdyni w 2010 r. dokonano przetadunku niewielkiej ilo$ci rud (4 tys. ton), za$
pozostale lata charakteryzujg si¢ brakiem przetadunku tej grupy tadunkowej. W obstudze rud
przoduja bowiem porty w Szczecinie i Swinoujéciu, ktore w latach 2011-2015 posiadaty okoto
95% udziatu w przetadunku tej grupy fadunkowe;.

Tabela 7. Przetadunki konteneréw w porcie Gdynia i w pozostatych portach o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej w latach 2007-2015 (tys. TEU)

2007 | 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Gdynia 614 611 378 485 616 676 729 849 684
Gdansk 96 184 237 514 678 929 1178 1212 1091
Szczecin 50 62 53 56 55 52 62 78 88
Swinoujécie 6 2 - - - - - - -
Razem 766 859 668 1055 1349 1657 1969 2139 1863

Zroédto: Oficjalna strona internetowa Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA,
http://www.port.gdynia.pl/pl/port/statystyki, Oficjalna strona internetowa Zarzadu Morskiego Portu Gdansk
SA, http://www.portgdansk.pl/o-porcie/statystyki-przeladunkow, Oficjalna strona internetowa Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA, http://www.port.szczecin.pl/pl/porty/statystyki/kontenery/,
dostep 28.02.2017.

Po roku 2009, gdy obstuga tadunkoéw skonteneryzowanych w Gdyni gwattownie spadta (o 38%
w stosunku do roku poprzedniego), nastgpit regularny przyrost przetadunku tej grupy, az do
roku 2015, gdy ponownie odnotowano znaczny spadek (tabela 7).

W 2010 roku po raz pierwszy gdynski port przetadowat mniej drobnicy skonteneryzowanej
niz port w Gdansku (rysunek 6). W 2007 r. gdynski port posiadat 80,2% udziatu w przetadunku
drobnicy skonteneryzowanej, w 2010 r. osiggnat wynik 46%, za§ w 2015 r. bylo to juz tylko
36,7%. Wplyw na to miata budowa w 2007 r. Gigbokowodnego Terminalu Kontenerowego
DCT w Gdansku, a takze przeniesienie statkow armatora Maersk z Gdyni do Gdanska oraz
rozpoczecie od 19 lutego 2015 r. wspotpracy portu Gdansk z aliansem 2M, w ktorego sktad
wchodza dwie najwigksze linie kontenerowe $wiata: Maersk Line (ML) 1 Mediterranean
Shipping Company (MSC). Przelozyto si¢ to na spadek obrotdow w porcie gdynskim, a w
szczegllnosci w Baltyckim Terminalu Kontenerowym BCT.
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Rysunek 6. Przetadunki konteneréw w porcie Gdynia i w porcie Gdansk
w latach 2007-2015 (tys. TEU)

Zroédto: Dane Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA, http://www.port.gdynia.pl/pl/port/statystyki, dostep 28.02.2017
oraz Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA, https://www.portgdansk.pl/o-porcie/facts-and-figures, dostep
28.02.2017

Wszystkie porty, z wyjatkiem Swinoujécia, dysponuja nowoczesnym potencjatem do
przetadunku kontenerow. Ponadto, we wszystkich terminalach kontenerowych realizowane sg
inwestycje majagce na celu usprawnienie obslugi 1 zwigkszenie ich mozliwosci
przetadunkowych.

W 2015 r. w gdynskim porcie obstuzono 244 tys. ton tadunkow tranzytowych, co
stanowito zaledwie 1,6% obstugiwanych tadunkow (tabela 8).

Tabela 8. Obstuga tadunkow tranzytowych w portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki

narodowej w 201412015 r.
Gdynia Gdansk Szczecin Swinoujscie Razem

2014 | 2015 | 2014 | 2015 | 2014 | 2015 | 2014 | 2015 | 2014 | 2015
Obstuga 16961 | 15391 | 28771 | 31685 | 8156 | 8276 | 12468 | 11759 | 66356 | 67111
fadunkow
ogotem (tys.
ton)
Obshuga 179 244 8266 | 7063 1564 | 932 | 2890 | 2145 | 12899 | 10384
fadunkow
tranzytowych
(tys. ton)
Udziat 1,1 1,6 28,7 223 19,2 | 11,3 | 23,1 18,2 19,4 15,5
fadunkow
tranzytowych
w og6lnym
obrocie (%)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2015, GUS, Warszawa-
Szczecin 2016, s. 130-133.
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Dla poréwnania, w porcie w Gdansku obstuzono 7063 tys. ton tadunkow tranzytowych, co
stanowito okoto 22,3% obstuzonych tadunkoéw. Wszystkie porty o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej obstugiwaly w 2015 r. $rednio 15,5% tadunkow tranzytowych, co
oznacza, ze port w Gdyni pracuje przede wszystkim na potrzeby polskiego handlu
zagranicznego. W porcie w Gdyni, najwigkszy udzial w tadunkach tranzytowych maja
kontenery duze 1 pozostate tadunki drobnicowe.

W 2015 1. liczba statkéw zawijajacych do portu Gdynia spadia niemal o 14% w stosunku
do roku 2007, jednak ich laczna pojemno$¢ wzrosta w tym czasie o prawie 53%. Jest to
zwigzane ze wzrostem sredniej pojemnosci netto statkow.

Port w Gdyni obstuguje liczne potaczenia liniowe, ktore funkcjonujg giownie dla potrzeb
obstugi drobnicy konwencjonalnej 1 skonteneryzowanej. Najczesciej, zgodnie z rozkladem
jazdy, zawijaja do Gdyni drobnicowce, kontenerowe statki feederowe i statki ro-ro™. Sposrod
armatoréw obslugujacych potaczenia liniowe do gdynskiego portu mozna wymieni¢ m.in:
Hapag-Lloyd, Finnlines, CMA-CGM, Transfennica, UNIFEEDER, MSC, EuroAfrica.
Regularne ustugi przewozowe charakteryzujg si¢ duza dynamika, poniewaz armatorzy czgsto
zmieniajg uklad serwisow w celu uzyskania regularnej podazy tadunkow. Ponadto, czesé
serwisow zawija do Gdyni tylko wowczas, gdy uzyskaja odpowiednig mase tadunkowa. Pod
koniec 2016 r. Gdynia posiadata potaczenia liniowe z 25 krajami, zaréwno europejskimi
(Belgia, Estonia, Finlandia, Hiszpania, Holandia, Litwa, Lotwa, Niemcy, Rosja, Szwecja oraz
Wielka Brytania) jak 1 pozaeuropejskimi (w Afryce oraz Ameryce Pdinocnej 1 Ameryce
Potudniowe;).

Szczegolnym rodzajem potaczen liniowych obstugiwanych w gdynskim porcie jest
polaczenie promowe do Karlskrony, operowane przez Stena Line Polska. Statki
skandynawskiego operatora zawijaja do Gdyni 2 razy dziennie. Potaczenie z Karlskrong
obsluguje ruch tranzytowy ze Skandynawii w kierunku m.in. Ukrainy, Rumunii, Bulgarii,
Turcji, Stowacji 1 Wegier. W 2016 r. kursowaty na tej linii siostrzane promy ,,Stena Vision” i
»dtena Spirit”.

3. Obsluga pasazerow — liczba obstuzonych pasazerow i statkow pasazerskich
Polskie porty morskie obstuguja dwie grupy pasazeréw — przyptywajacych 1 wyptywajacych na

promach oraz przyptywajacych i odptywajacych statkami wycieczkowymi®'. Nie odbywa si¢ w
nich natomiast zaokretowanie lub wyokrgtowanie pasazerow statkow wycieczkowych.

Tabela 9. Migdzynarodowy ruch pasazeréw w porcie Gdynia w latach 2007-2015

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Ogolem 470014 | 383292 | 371406 | 432195 | 484910 | 505029 | 514838 | 571745 | 604250

Przyjazdy | 239006 | 190938 | 186586 | 215260 | 241334 | 255524 | 256487 | 289753 | 301365

Wyjazdy | 231008 | 192354 | 184820 | 216935 | 243576 | 249505 | 258351 | 281992 | 302885

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2011, 2015, 2016, GUS,
Warszawa-Szczecin 2011, 2015, 2016

Podobnie jak w przypadku obstugi tadunkéow, w 2007 r. zmieniona zostala metodologia
obliczania przez Gtéwny Urzad Statystyczny liczby pasazeréw obstluzonych w polskich
portach. Obecnie uwzglednia si¢ liczbe pasazerow rozpoczynajacych lub konczacych podroz

2% Oficjalna strona internetowa Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA, http://www.port.gdynia.pl/pl/port/polaczenia-
liniowe, dostep 28.02.2017.
21 J. Neider, Rozwdj polskich portéw morskich, Op. cit., s. 59.
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oraz liczbe pasazerow wycieczkowcodw na wycieczee®. Nie uwzglednia sie jednak pasazeroéw
wycieczkowcoéHw na wycieczkach jednodniowych oraz tzw. matego ruchu granicznego (tabela
9).

Najwieksza ilos¢ pasazerow obstuzonych przez port w Gdyni rozpoczgto lub zakonczylo
podr6z w Szwecji, Niemczech lub Rosji. Najwiekszg liczbe pasazeréw obstuguje sie¢ w porcie w
Gdyni w lipcu 1 w sierpniu (w 2015 r. bylo to odpowiednio 125540 1 127232 pasazerdéw),
natomiast najmniejszy ruch pasazerski wystepuje w styczniu i1 lutym (w 2015 r. odpowiednio
28584 1 30490 pasazerow). Zwigzane jest to z sezonem dla statkow pasazerskich, ktory w
Gdyni rozpoczyna si¢ w kwietniu 1 trwa do listopada, a takze sezonem wycieczkowcow, ktory
trwa od maja do wrzesnia (tabela 10). Od poczatku grudnia do kofca marca obstuguje si¢
glownie pasazerdw potaczen promowych. Tabela 10 uwzglednia zard6wno pasazerow w ruchu
migdzynarodowym, jak i pasazeréw obstluzonych w zakresie zeglugi przybrzeznej. Lacznie w
2015 1. obstuzono w gdynskim porcie 709217 pasazerow.

Tabela 10. Ruch pasazerski w porcie Gdynia wg miesigcy i typow statkow w 2015 r.

Typ RAZEM Drobnicowce w tym Pasazerskie | Wycieczkowce | Pozostale
statku niespecjalistyczne | promy

Ogélem 709217 600258 599405 108908 9 42
| 28584 28450 28404 132 - 2
I 30490 30484 30445 - - 6
I 38232 38226 38173 - - 6
1Y 41567 41237 41183 326 - 4
A% 63517 54894 54801 8620 - 3
VI 73191 57524 57434 15666 1 -
vl 125540 92399 92317 33136 1 4
VIII 127232 83511 83415 43711 7 3
IX 60353 53929 53833 6419 - 5
X 46385 45945 45886 434 - 6
XI 35676 35371 35285 304 - 1
XII 38450 38288 38229 160 - 2

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie: Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2016, GUS, Warszawa-
Szczecin 2016.

Gdynia posiada jedno potaczenie promowe, ktdrego operatorem jest szwedzki armator
Stena Line. Dwa promy pasazersko-samochodowe, ,,Stena Vision™ 1 ,,Stena Spirit”, obstuguja
potaczenie miedzy Gdynig a Karlskrong, odptywajac z gdynskiego portu dwa razy na dobg.
Jednorozowo kazdy prom moze zabra¢ 460 samochodow osobowych lub 120 zestawow
cigzarowych, a takze 1,7 tys. pasazerow. Bioragc pod uwage lata 2008-2015, liczba
odprawionych pasazeréw rosta rokrocznie (wyjatkiem byt rok 2009, kiedy obstuzono niemal 25
tysiecy pasazeréw mniej niz w roku poprzedzajacym). Podobnie sytuacja ksztattowata si¢ pod
wzgledem obstlugi pojazdéw osobowych, cigzarowych i naczep. W 2015 r. liczba pasazeréw
Stena Line osiggneta poziom 593 tysiecy pasazerow (tabela 11). W tym samym roku
przewieziono réwniez ponad 105 tysigcy pojazdéw osobowych i1 niemal 125 tysiecy pojazdow
cigzarowych 1 naczep.

z Ibidem, s.59.
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Tabela 11. Przewozy promowe Gdynia-Karlskrona w latach 2008-2015

Relacja Rok Pasazerowie Pojazdy osobowe Pojazdy
ciezarowe i

naczepy
Gdynia- 2008 375203 70855 86820
Karlskrona 2009 350762 64940 66340
Stena Line 2010 376764 72096 76271
2011 434921 78869 80901
2012 469516 86256 86866
2013 509335 92903 102849
2014 560040 95915 116828
2015 593567 105561 124773

Zrodta: I. Neider, Rozwdj polskich portéw morskich, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2013,
s. 61, Oficjalna strona internetowa Wydawnictwa Promare, http://www.promare.pl/251-pl/archiwum-
wiadomosci/raport/raport-2014/namiary-na-morze-i-handel-nr-04-2014/785-promem-przez-baltyk, Oficjalna
strona internetowa Wydawnictwa Promare, http://www.promare.pl/strona-glowna/archiwum-wiadomoci-
promare/309-2016/namiary-na-morze-i-handel-nr-4-2016/1075-na-baltyckim-rynku-promowym, Oficjalna
strona internetowa Wydawnictwa Promare, http://www.promare.pl/component/content/article/33-
pl/archiwum-wiadomosci/raport/raport-201 1/namiary-na-morze-i-handel-nr-02-2011/91-batycki-rynek-
promowy, dostep 03.11.2016 1.

Wirod polskich portow tylko Swinoujscie charakteryzuje si¢ wigksza iloscig obstuzonych
pasazeréw i pojazdéow w ruchu promowym. W Swinoujéciu operuja trzej armatorzy — PZB,
Unity Line 1 TT-Line, oferujac potaczenia do szwedzkich portow w Ystad 1 Trelleborgu. Ze
swinoujskiego terminalu promowego odptywa 8 promoéw w ciggu doby.

Port w Gdansku obstuguje polaczenie promowe do szwedzkiego portu Nyndshamn,
ktérego operatorem jest spotka Polferries, nalezaca do Polskiej Zeglugi Baltyckiej, jednak w
2015 r. skorzystalo z niego jedynie 98 908 pasazerow, przewieziono réwniez 37111 pojazdoéw
osobowych i 11708 pojazdéw ciezarowych®. Z kolei w Szczecinie nie obstuguje si¢ ruchu
promowego.

Gdynia obstuguje najwicksza ilos¢ statkow wycieczkowych sposrod wszystkich polskich
portow, a takze w 2015 r. zajeta pod tym wzgledem 6 miejsce biorgc pod uwage wszystkie
porty Morza Battyckiego®. Wyzsze miejsca przystuguja jedynie portom w Kopenhadze,
Tallinie, Helsinkach, Oslo 1 Géteborgu. Z kolei pod wzgledem ilosci obstuzonych pasazerow
statkbw wycieczkowych, Gdynia zajeta w 2015 r. 5 miejsce na Battyku. Od 2012 r. widoczna
byla tendencja spadkowa w ilosci zawini¢¢ statkow wycieczkowych do gdynskiego portu. W
2012 r. nastgpito 69 zawini¢¢, zas w 2015 r. odnotowano tylko 45 wejs¢ (tabela 12).

Tabela 12. Petnomorski ruch wycieczkowy w polskich portach w latach 2008-2015

Gdynia Gdansk Szczecin, Swinoujécie
Liczba zawinie¢ 2008 89 36 5
2009 96 40 3
2010 85 26 12
2011 56 22 3
2012 69 29 6
2013 57 30 3

2 Oficjalna strona internetowa Wydawnictwa Promare, hitp://www.promare.pl/strona-glowna/archiwum-wiadomoci-
promare/309-2016/namiary-na-morze-i-handel-nr-4-2016/1075-na-baltyckim-rynku-promowym, dostep 28.02.2017.
2 Oficjalna strona internetowa Cruise Europe, http://www.cruiseeurope.com/statistics, dostep 28.02.2017.
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2015 45 bd* bd
Liczba pasazerow 2008 123521 13276 2015
2009 134884 16753 1436
2010 125372 8379 6178
2011 78418 8118 1158
2012 108628 8264 4196
2013 80528 10508 1000
2014 91971 14974 bd
2015 71923 bd bd

*bd — brak danych
Zrodto: http://www.cruiseeurope.com/statistics, dostep 28.02.2017.

Drugim segmentem rynku portowego w ktérym obstuguje si¢ pasazeréw jest ruch turystyczny
(tabela 13). W 2014 roku zanotowano jednak spadek czestotliwosci zawini¢¢ wycieczkowcow
do polskich portow morskich, co przelozylo si¢ na ograniczenie liczby turystow tam
obstuzonych. W 2015 roku bylo bowiem 70 zawinie¢ (o 21 zawinie¢ mniej niz przed rokiem),
w ramach ktorych porty odwiedzito 82,7 tys. oséb (-23,3%). Gtownym portem wycieczkowym
w Polsce jest Gdynia, ktora obstuzyta 71,9 tys. turystow. W Gdansku byto ich w tym czasie
10,8 tysigca. W 2015 roku morskie statki wycieczkowe nie zwijaty do portow w Szczecinie-
Swinoujsciu®.

Tabela 13. Morski ruch wycieczkowy w polskich portach w latach 2014-2015

Port TurySci Liczba zawinigé
2014 2015 2015/2014 2014 2015 2015/2014
Gdansk 14974 10814 -27,8% 38 25 -13
Gdynia 91971 71923 -21,8% 50 45 -5
Szczecin- 878 0 -100,0% 3 0 -3
Swinoujscie
Razem 107823 82737 -23,3% 91 70 -21

Zrodto: M. Matczak, Polskie porty morskie w 2015 roku. Podsumowanie i perspektywy na przyszlosé, Actia Forum,
Gdynia 2016, s. 5, http://actiaforum.pl/assets/files/realizacje/pdf/PM-12-PL.pdf, dostep 28.02.2017.

Z.akonczenie

Port w Gdyni jest jednym z najwazniejszych polskich portow i dzieki swojej dogodnej
lokalizacji stanowi istotne ogniwo VI Korytarza Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T.
Na jego terenie znajdujg si¢ terminale o zroznicowanym zakresie dzialania, ktore specjalizujg
si¢ zarowno w obstudze tadunkow, jak i1 pasazerow. Port w Gdyni specjalizuje si¢ przede
wszystkim w przetadunku drobnicy konwencjonalnej, tadunkéw zjednostkowanych (gtownie
skonteneryzowanych), jak rowniez w obstudze tadunkow ro-ro. Do najwazniejszych terminali,
osiggajacych wysoki poziom rocznych przetadunkow, naleza: Baltic Container Terminal BCT,
Gdynia Container Terminal GCT, Battycka Baza Masowa BBM oraz Morski Terminal Masowy
Gdynia MTMG.

Port Gdynia, pod wzgledem wysokosci rocznych przetadunkow zajmuje drugie miejsce w
Polsce, zaraz po porcie w Gdansku. W latach 2007-2011 port w Gdyni odnotowal znaczne
wahania w przetadunkach, co bylo zwigzane z recesjg $wiatowej gospodarki. Sytuacja

2> M. Matczak, Polskie porty morskie w 2015 roku. Podsumowanie i perspektywy na przysztosé, Actia Forum,
Gdynia 2016, s. 5, http://actiaforum.pl/assets/files/realizacje/pdf/PM-12-PL.pdf, dostgp 28.02.2017.
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gospodarcza odbila si¢ negatywnie na danych za 2008 1 2009 r. Jednak od 2010 r. obroty
zaczely systematycznie rosngc, a tendencja ta utrzymywata si¢ az do 2015 r. W 2015 r. w Gdyni
przetadowano 15391 tys. ton tadunkow, podczas gdy w Gdansku bylo to 31685 tys. ton.
Najwiekszy udziat w strukturze przetadunkow w gdynskim porcie w 2015 r. miaty tadunki
skonteneryzowane, fadunki masowe suche (gltownie dzieki przetadunku zboza), toczne
samobiezne 1 masowe ciekle.

1.

w

Mocnymi stronami Portu Gdynia s3 m.in.:
korzystne potozenie na europejskim szlaku potnoc-potudnie, w korytarzu transportowym VI
sieci TINA, w duzej aglomeracji miejskiej, na obszarze atrakcyjnym turystycznie i
kulturowo oraz generalnie zadowalajacy stan infrastruktury;
wygodny uktad przestrzenny basendéw 1 odpowiednie parametry nabrzezy;
wyposazenie w nowoczesne terminale, szczegdlnie w zakresie obstugi kontenerow,
faunkéw ro-ro, zboza 1 nawozow, dysponujgce wysokowydajnym potencjatem
przetadunkowo-sktadowym 1 licznymi kontaktami rynkowymi.
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LOCATION AND POTENTIAL PORT OF GDYNIA AS ELEMENTS OF
ITS COMPETITIVENESS

Summary

The main aim of this article is to characterize the current operation of the port of
Gdynia. Another goal is to describe the port’s location and potential for cargo handling
and storage in 2007-2015 as factors determining competitiveness. The article focuses on
the characteristics of the port in Gdynia, taking into account its geographical location and
specialization. The article analyses the legal basis of operation of the port, its capital and
organizational structure as well as governing bodies. In addition, the major universal and
specialist terminals operating in the port area are described. The article also discusses the
most important investments made in the port in 2007-2015 to improve its operation and
ensure the best quality of service.

Keywords: seaport, seaport potential, Gdynia port location, Gdynia port structure,
Gdynia port competitiveness
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