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PODSTAWOWA DOKUMENTACJA SPEDYCYJNO-
TRANSPORTOWA W PRACY SPEDYTORA MIEDZYNARODOWEGO

Adam Salomon

Streszczenie

Celem artykulu jest przedstawienie podstawowej dokumentacji spedycyjno-
transportowej w pracy spedytora migdzynarodowego, w szczegdlnosci dokumentow
ubezpieczeniowych 1 dokumentow przewozowych w poszczegolnych gateziach
transportu. Dodatkowym celem artykutu jest wskazanie zrodet, z ktorych mozna
korzysta¢ prawidlowo wypetniajac poszczegdlne dokumenty.

Stowa Kkluczowe: spedycja migdzynarodowa, list CMR, list CIM, konosament,
polisa ubezpieczeniowa

Wstep

Oddalanie si¢ wytworcow towaréw od rynku zbytu, rozwoj specjalizacji w zakresie
czynnosci zwigzanych z obrotem towarowym 1 rozwdj techniki handlu spowodowaly narastanie
liczby dokumentéw $wiadczacych o spelnieniu okreslonych obowiazkéw lub niezbgdnych
warunkow przez strony uczestniczace w transakcji. Niektore dokumenty (tzw. tytularne)
pozwalaja przekaza¢ prawo wlasnosci towaru. Towar moze wigc kilkakrotnie zmienié
wlasciciela, od chwili wystania do chwili, kiedy dotrze do miejsca przeznaczenia. Niektore
dokumenty stanowig podstawe¢ do dokonania zaplaty za towar, nawet przed naocznym
stwierdzeniem jego dostarczenia do ustalonego miejsca, mozna bowiem uznac, ze potwierdzaja
one wykonanie §wiadczenia towarowego. Mowi si¢ w zwigzku z tym, ze wspolczesny handel
zagraniczny ma charakter handlu ,,za dokumentami", podczas gdy w przeszto$ci mial on
charakter handlu ,,z r¢ki do regki". Spedytor ma tu wigc pole do wykazania si¢ swoimi
umiejetnosciami.

Wypetnianie duzej liczby dokumentow zwigksza pracochtonnos¢ transakcji. W zwigzku z
tym sg prowadzone rézne dziatania majace na celu ujednolicenie dokumentow. Przyktadem
historycznym ujednolicenia dokumentow bylo opracowywanie przez zrzeszenia kupieckie typo-
wych kontraktow. Obecnie do tych dziatan wlaczajg si¢ organizacje miedzynarodowe.
Wykorzystanie komputeréw przy opracowywaniu informacji handlowych, automatycznym
ksiggowaniu 1 przygotowywaniu typowych materiatow ofertowych przyczynitlo si¢ do
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ujednolicenia najwazniejszych, a zarazem powtarzajacych si¢ pod wzgledem formy, elementow
dokumentow transakcyjnych.

Ujednolicenie 1 uproszczenie dokumentow handlowych tylko w pewnym stopniu
ograniczaja liczbe czynnosci zwigzanych z ich sporzadzaniem. Nadal wiec pochlaniajg one
znaczng cz¢$¢ czasu pracy podmiotdow uczestniczacych w realizacji transakceji handlowe;.

1. Dokumenty podstawowe

Wsréd dokumentéw handlowych mozemy wyrozni¢ dokumenty podstawowe oraz
dokumenty uzupetniajgce lub pomocnicze. Do dokumentow podstawowych zalicza si¢ fakturg
handlowa, dokument przewozowy i1 dokument ubezpieczeniowy. Wymienione dokumenty
uznawane s3 za podstawowe z wielu przyczyn. Faktura Swiadczy o tym, ze dostawca towaru
stawia go do dyspozycji kupujacego zgodnie z ustaleniami zawartymi w kontrakcie, a wiec, ze
wypehit podstawowy obowigzek sprzedajacego, jakim jest wyodrebnienie danego towaru
sposrod innych 1 wskazanie dla kogo jest przeznaczony. Dokument przewozowy jest
wystawiany wtedy, kiedy towar bedacy przedmiotem kontraktu zostal juz zatadowany na
srodek przewozowy lub zostat przez przewoznika przyjety do zatadunku, powinien wigc w
okreslonym terminie dotrze¢ do miejsca przeznaczenia. Dokument ubezpieczeniowy stanowi
gwarancj¢, ze nawet wowczas gdy towar ulegnie zniszczeniu 1 nie dotrze do miejsca
przeznaczenia, jego posiadacz otrzyma roéwnowartos¢ tego $wiadczenia w  postaci
odszkodowania ubezpieczeniowego.

Uznanie trzech wymienionych dokumentéw handlowych za podstawowe nie oznacza, ze w
kazdej transakcji eksporter musi je wszystkie przedstawi¢ zagranicznemu importerowi. Zalezy
to od warunkow ustalonych w kontrakcie, a zwlaszcza od zastosowanej dla kontraktu formuty
handlowej (najczesciej Incoterms).' Jezeli wice ustalono w kontrakcie, ze sprzedaz nastepuje na
warunkach: loco magazyn dostawcy (wedlug Incoterms®2010 — formuta Ex Works — EXW),
dokumentem podstawowym, §wiadczacym o wykonaniu zobowigzania przez eksportera, jest
sama faktura handlowa. W przypadku sprzedazy na warunkach: franco srodek przewozowy,
miejsce zatadowania (wedtug Incoterms®2010 — formuta Free Carrier — FCA), wymagana
jest faktura 1 kolejowy lub inny dokument przewozowy. W przypadku sprzedazy na warunkach:
koszt, ubezpieczenie, fracht (wedlug Incoterms®2010 — CIF lub CIP), eksporter jest
zobowigzany dostarczy¢ kupujagcemu wszystkie trzy wymienione dokumenty.

W kontrakcie mogg zosta¢ przyjete przez strony rdéwniez inne, niz wynikajace z przyjetych
formul, ustalenia dotyczace obowigzkow stron. Konieczne jest wiec przy zawieraniu
kontraktow wyrazne sprecyzowanie, jakie beda do nich zastosowane wuzanse (np.
Incoterms“2010, Ogélne Warunki Dostaw b. RWPG — w edycji z 1988 roku) lub zwyczaje
handlowe. Jezeli w kontrakcie sg ustalone poszczegdlne obowigzki stron w inny sposdb, niz to
przewiduja okreslone wyktadnie formul handlowych, konieczne jest rGwniez ustalenie, ktora ze
stron ma obowigzek dostarczenia okreslonych dokumentéw handlowych.

' Reguly Incoterms wytyczaja zakres odpowiedzialnosci kupujacych i sprzedajacych za dostawe towaréw w umo-
wach sprzedazy. Sg one autorytatywnymi zasadami ustalania podziatu kosztow i ryzyka miedzy stronami. Na ca-
tym $wiecie reguly Incoterms sa regularnie wlaczane do uméw sprzedazy i staly si¢ czgécia codziennego jezyka
handlowego. Migdzynarodowa Izba Handlowa — MIH (International Chamber of Commerce — ICC), organizacja
swiatowego handlu przygotowuje i publikuje reguty Incoterms® od ponad 70 lat, dostarczajac importerom, eks-
porterom, prawnikom, operatorom logistycznym, ubezpieczycielom uznawane $wiatowo standardy, stanowigce
podstawowe narzedzia przedsigbiorcy w prowadzonej dzialalnosci handlowej. Opracowane i opublikowane w
2010 roku nowe reguty pod nazwg Incoterms® 2010 weszly w zycie 1 stycznia 2011 roku. Reguly Incoterms®
wytyczaja zakres odpowiedzialnosci kupujacych i sprzedajacych za dostawe towar6w w umowach sprzedazy.
http://www.youtube.com/watch?v=kixly9Y6Bc4 (dostep: 15.07.2014).
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2. Dokumenty przewozowe stosowane w transporcie drogowym

Podstawowe dokumenty warunkujace migdzynarodowy ruch transportu towaréw drogami

kotowymi to:

— Konwencja dotyczaca Migdzynarodowego przewozu towarow (CMR) z roku 1956;

— Konwencja celna na temat miedzynarodowego przewozu towarow z zastosowaniem karne-
tow (TIR) z 1975 roku;

— Konwencja o wspolnych procedurach tranzytowych (WPT) z 1987 roku;

— Europejska umowa dotyczaca caloksztattu problemoéw pracy personelu wykonujacego
przewozy drogowe (AETR) z 1970 roku;

— Europejska umowa na temat migdzynarodowego przewozu drogowego towarOw niebez-
piecznych (ADR) z 1957 roku;

— Umowa o migdzynarodowych przewozach szybko psujacych si¢ towarow zywnosciowych
(ATP) z 1970 roku;

— Ustawa o transporcie drogowym z 2001 roku.

Konwencja CMR? ma zastosowanie przy wykonywaniu komercyjnych przewozow
drogowych z zastrzezeniem, ze nadanie 1 miejsce odbioru towarow znajduje si¢ w dwoch
roznych krajach, z ktoérych co najmniej jeden jest panstwem — strong konwencji CMR. List
przewozowy CMR musi zawiera¢ podstawowe dane takiej jak:

— miegjsce 1 date jego wystawienia;

— nazwg 1 adres nadawcy;

— nazwe 1 adres przewoznika;

— date 1 miejsce przyjecia towaru do przewozu, a takze przewidywane miejsce jego wydania;

— nazwe 1 adres odbiorcy;

— okreslenie rodzaju towaru oraz sposob opakowania, natomiast dla towar6w niebezpiecznych
ogolne okreslenie tego towaru;

— liczbe sztuk, numery oraz cechy;

— wagg brutto lub ilo$¢ towaru w innych jednostkach;

— koszty zwigzane z przewozem;

— instrukcje niezbedne do zatatwienia wszelkich formalnosci;

— os$wiadczenie, ze przewoz podlega przepisom CMR.

Przewoznik zaznaczony jako pierwszy odpowiada prawnie za wszelkie pomyiki kazdego
innego podmiotu lub osoby, z ktérych korzysta si¢ w wykonywaniu przewozu.

Konwencja TIR® ma umozliwi¢ transport tadunkéw pojazdem posiadajacym celny
certyfikat. Pojazd po zaladowaniu zamykany jest plombg celng w urzgdzie celnym miejsca
zatadowania 1 towar bezposrednio przewozony jest do urzedu celnego odbiorcy. Konwencja ta
ma zastosowanie przy przewozie towarow mi¢dzy Unig Europejska a panstwem trzecim (tj.
spoza granic Unii Europejskiej)’. Dokumentem, pod ostona ktérego moze by¢ realizowana
procedura TIR jest Karnet TIR.” W celu przewozu towardw w systemie TIR stosuje si¢ trzy
rodzaje karnetow TIR:

? Konwencja CMR wprowadza i ujednolica: warunki umowy o przew6z drogowy towardw, dokumentacje przewo-

zowa, odpowiedzialno$¢ przewoznika, tryb skarg i reklamacji, roszczenia wynikajace z przewozu, przewozy wy-

konywane kolejno przez kilku przewoznikow. Konwencji CMR nie stosuje si¢ do przewozéw wykonywanych na

podstawie migdzynarodowych konwencji pocztowych, do przewozow zwlok oraz do przewozow rzeczy przesie-

dlenczych. http://www.polbodtrans.pl/dokumenty/konwencja_cmr.pdf (dostgp: 15.07.2014).

http://tir.zmpd.pl/aktualnosci_pliki/f-TIR-93-89-128. Konwencja stan na 10 10 2013 calosc pdf.pdf

(15.07.2014).

*J. Neider, Transport miedzynarodowy, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne, Warszawa 2012, s.58.

> Spetnia on podwojna role. Jest dokumentem celnym (forma zgloszenia celnego) oraz gwarancyjnym. Kwota gwa-
rancyjna kazdego karnetu TIR wynosi 60 000 EUR w krajach Unii Europejskiej, w Rosji, Kazachstanie, Motda-
wii, Serbii, na Biatorusi, Ukrainie oraz 50 000 USD w pozostatych panstwach Stronach Konwencji TIR. Zasada
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— czterowoletowy — przy przejezdzie przez jedng granice;

— czternastowoletowy — przy przejezdzie przez maksymalnie 6 granic;

— dwudziestowoletowy — umozliwia przejazd przez 9 granic.6

Stosuje si¢ go generalnie w przewozach do krajow azjatyckich lub na Bliski Wschod.

W krajach Unii Europejskiej stosowane sg dualistyczne systemy tranzytowe. Pierwszy to
procedura TIR, drugi — Wspdlna Procedura Tranzytowa (WPT). Ta druga procedura stosowana
jest generalnie w krajach, ktére nie sg cztonkami UE, natomiast posiadajg cztonkostwo we
Wspdlnym Obszarze Gospodarczym, np. w Szwajcarii, Norwegii i Islandii.” Procedury WPT sa
stosowane w $ciSle okreslonych przypadkach i wtedy na dokumencie SAD musi zosta¢
przedstawiona doktadna charakterystyka towaru. NCTS (New Computerised Transit System) to
system informatyczny obslugujacy wspdlnotowa procedure tranzytu na terenie Unii
Europejskiej oraz wspdlng procedure tranzytowa WPT, ktora przyspiesza 1 upraszcza
funkcjonowanie tranzytu.®

System AETR’ ma na celu znaczace zwickszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Reguluje on warunki pracy i1 zatrudnienia kierowcdéw. Przepisy tego systemu muszg by¢
stosowane w kazdym kraju, ktéry ratyfikowat umowe. AETR dopuszcza zatrudnienie
kierowcow, ktorzy nie ukonczyli 21 roku zycia, do prowadzenia pojazdow o masie
nieprzekraczajagcego 7,5 tony. Okresla réwniez maksymalny czas prowadzenia pojazdu, do
sprawdzenia za pomoca tachografu, np. cyfrowego'’:

— w ciggu dnia 9 godzin (moze by¢ 10 godzin, ale tylko dwa razy w tygodniu);
— maksymalny czas jazdy bez przerwy to 4,5 godziny, po ktérej musi by¢ 45 minut przerwy;
— maksymalny dwutygodniowy czas jazdy nie moze przekroczy¢ 90 godzin.

Konwencja ATP to migdzynarodowa umowa dotyczaca przewozu towarow, artykutow
spozywczych szybko psujacych sig, a takze odnoszaca si¢ do specjalnych srodkow transportu
dopasowanych do tych przewozow. Reguluje ona wymagania odnoszace si¢ do:

— temperatury, w ktorej nalezy przechowywa¢ dany towar;
— Wwyposazenia oraz warunkow termicznych, jakie musi spetnia¢ dany pojazd;
— kontroli zgodnos$ci z normami $rodkow transportu chtodzonych lub ocieplanych;

jest, ze jeden karnet mozna wykorzysta¢ na jedng podr6z - na jeden pojazd lub zesp6ét pojazdow (kontener Iub
zespot konteneréw). Karnety TIR drukowane sa w Genewie i stanowig wlasno$¢ IRU (Miedzynarodowej Unii
Transportu Drogowego). Wykonane sg ze specjalnego papieru i posiadajg szereg zabezpieczen w celu unikniecia
funkcjonowania w obiegu karnetéw fatszywych. Kazdy posiada indywidualny numer, kod kreskowy, znak wod-
ny. Kazdy karnet TIR ma okre$lony nieprzekraczalny termin waznos$ci i wynosi 60 dni od daty wydania karnetu
posiadaczowi. Data waznoSci jest umieszczona na oktadce karnetu w polu nr 1. Oznacza to, ze najpdzniej tego
dnia mozna otworzy¢ karnet w wyjsciowym urzedzie celnym. http://tir.zmpd.pl/strona.php?str_1id=89 (dostep:
15.07.2014).

% Karnet najmniejszy tzn. 4-woletowy wykorzystywany jest do najprostszych transportow: jeden urzad celny wyj-
$ciowy, jedna granica i jeden urzad celny docelowy. Kazda dodatkowa granica celna, a wigc kolejne przejsciowe
urzedy celne i kazdy dodatkowy urzad celny wyjsciowy lub docelowy wymagaja dodatkowej pary woletow.
http://www.iru.org/cms-filesystem-action?file=mix-publications/pl_howToTIR.pdf (dostgp: 15.07.2014).

" http://www.finanse.mf.gov.pl/documents/766655/1464429/Konwencja+WPT-+2007 (dostep: 15.07.2014).

¥ Nowy Skomputeryzowany System Tranzytowy (NCTS), stosowany we wszystkich krajach UE i EFTA, stuzy do
obshugi operacji tranzytowych realizowanych w ramach tranzytu wspdlnotowego/wspdlnego, jak rowniez wspo-
maga obstuge operacji TIR. System NCTS umozliwia sktadanie elektronicznego zgtoszenia do procedury tranzy-
tu oraz wymiang informacji o operacji tranzytowej w czasie rzeczywistym za pomoca elektronicznych komuni-
katow, pomigdzy urzedami celnymi w obszarze mi¢dzynarodowym, krajowym, a takze pomigdzy urzedami
celnymi a podmiotami. System posiada architekture klient/serwer sktadajacg si¢ z centralnego wezla do zarza-
dzania i administrowania systemem na catym obszarze Polski, oraz sie¢ uzytkownikow systemu (funkcjonariusze
celni). Firmy w celu komunikacji z NCTS korzystaja z oprogramowania komercyjnego budowanego na podsta-
wie udostepnionych przez administracj¢ celng specyfikacji XML. http://www.ncts.pl (dostep: 15.07.2014).

? http://dziennikustaw.gov.pl/D2014000040901.pdf (dostep: 15.07.2014).

" http://s486306291.domenaklienta.pl/vdo.pdf (dostep: 15.07.2014).
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— procedur i metod pomiaréw, a takze kontroli urzadzen chtodniczych, grzewczych''.

Zawierajac umowe ATP, obie strony tej konwencji polepszaja warunki zachowania jakos$ci
szybko psujacych si¢ towarow w czasie ich przewozu. Postanowienia tego porozumienia stosuje
si¢ do:

— przewozow wykonywanych na wlasny rachunek badz tez na rzecz osob trzecich za pomoca
transportu kolejowego lub samochodowego (albo obydwoma tymi rodzajami transportu);

— przewozow morskich wykonywanych na odlegto$§¢ mniejsza niz 150 km, poprzedzonych
przewozami ladowymi. Ladunki musza by¢ dostarczone bez przetadunku $rodkami trans-
portu do przewozow ladowych.

Pojazdy do przewozoéw towardw szybko psujacych sie, np. przyczepy, naczepy, kontenery,
muszg spelnia¢ warunki okre§lone w zatgczniku konwencji ATP. Dotyczg one m.in.:

— ogrzewanych srodkdéw transportu, ktore dzigki urzagdzeniom grzewczym potrafig utrzymy-
waé temperatur¢ wewnatrz préoznego nadwozia nawet do 12 godzin;

— chtodzonych mechanicznie srodkéw transportu, pozwalajacych na obnizanie temperatury, a
nastgpnie utrzymywanie jej wewnatrz préznego nadwozia (zabudowa z urzadzeniem chto-
dzacym do temp.: od +12°C do 0°C; od +12°C do -10°C; od +12°C do -20°C);

— 1izolowanych cieplnie srodkéw transportu;

— pojazdow do przewozu towaroéw, ktorych nadwozie wykonuje si¢ z izolowanych termicznie
$cian, przez co ograniczajg one wymiane ciepta z otoczeniem.

Przygotowujac proces przemieszczenia tego typu tadunkow, organizator powinien
orientowac¢ si¢ w jakich temperaturach moze zosta¢ wykonany przewoz, wigc nalezy pamietac o
odpowiednim doborze $rodka transportu'?:

— 1zolowanych cieplnie;

— chlodzonych niemechanicznie;

— chlodzonych mechanicznie;

— ogrzewanych.

Srodki transportu przeznaczone do przewozu tadunkéw szybko psujacych si¢ musza
spetnia¢ okreslone w przepisach normy oraz warunki zgodnosci ich przystosowania do
przewozow specjalistycznych'.

W Polsce 1 na obszarze Europy dominujacy jest transport drogowy, ktory umozliwia
realizacje¢ najwickszych przewozoéw pod wzgledem masy przemieszczanego tadunku i jego
wartos$ci. Skutecznie odebrat duzg czg$¢ masy transportowanych towarow przede wszystkim
kolei, w drugiej kolejnosci transportowi wodnemu $rédlgdowemu.

Do konwencji ATP nalezg: Wielka Brytania, Belgia, Austria, Niemcy, Polska, Portugalia,
Norwegia, Maroko, Hiszpania, USA, Wegry, Holandia, Irlandia, Chorwacja, Dania, Stowacja,
Stowenia, Wtochy, Czechy, Federacja Rosyjska, Kazachstan, Szwecja, Luksemburg, Grecja,
Finlandia, Jugostawia. Szwajcaria nie ratyfikowala jeszcze podpisanej przez siebie umowy, za$
RPA zaczeta juz prace nad przystapieniem do Umowy ATP.

W  przypadku przewozéw towarOw za granice z Wwykorzystaniem transportu
samochodowego w polskim handlu zagranicznym stosowany jest samochodowy
migdzynarodowy list przewozowy (ang. international consigment note). List ten jest dowodem
zawarcia umowy o przewoz, potwierdzajacym przyjecie do przewozu danej przesytki na
okreslonych warunkach 1 zobowigzujacym przewoznika do dostarczenia jej wyznaczonemu

' Konwencj¢ ATP sporzadzono w Genewie we wrzesniu 1970 roku. Weszta ona w Zycie w sze§é lat pozniej, a
Polska ja ratyfikowata w 1984 roku. http://www.chlodnictwoiklimatyzacja.pl/artykuly/222-wydanie-11-
2013/2979-transport-szybko-psujacych-sie-artykulow-zywnosciowych-w-swietle-wybranych-wymagan-umowy-
atp.html (dostep: 15.07.2014).

12 J. Rzeény-Cieplinska, Organizatorzy transportu: rynki-operacje-strategie, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 2011, s. 69.

' S. Sobon, Miedzynarodowy transport drogowy: ustawa z komentarzem, akty wykonawcze do ustawy z komenta-
rzem, umowy dwustronne, najwazniejsze umowy wielostronne, Wydawnictwo Twigger SA, Warszawa 1998.
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odbiorcy w okreslonym kraju (miejscowosci). Dokument ten podpisuje w imieniu przewoznika
kierowca, na dowdd, ze wymieniona w liScie przewozowym liczba jednostek 1 ci¢zar towaru
zostaty faktycznie przyjete do przewozu przez przewoznika i zostanie on wydany w nie
uszkodzonym stanie odbiorcy w miejscu przeznaczenia. Samochodowy mig¢dzynarodowy list
przewozowy bazuje na postanowieniach Konwencji o umowie mi¢dzynarodowego przewozu
drogowego towarow (Convention relative au contrat de transport .international des
marchandises par roule — CMR) podpisanej w Genewie w 1956 r. Skiada si¢ on z trzech
dokumentéw (egzemplarzy) przeznaczonych dla: nabywcy, odbiorcy, przewoznika oraz
czwartego, stanowigcego podstawe kontroli. Trzy pierwsze egzemplarze to oryginaty, a czwarty
— kopia. Samochodowy miedzynarodowy list przewozowy wypeia nadawca lub spedytor
migdzynarodowy. Prawo do dysponowania przesylka ma odbiorca lub nadawca. Jezeli
dokument ten zawiera wzmianke przyznajaca to prawo odbiorcy, wylacznie on dysponuje
przesytka. Jezeli takiej wzmianki nie ma, przesytka dysponuje nadawca, az do chwili, gdy
odbiorca otrzyma drugi egzemplarz’.

3. Dokumenty przewozowe stosowane w transporcie kolejowym

Ponad potowa eksportowanych z Polski 1 importowanych do naszego kraju towaroéw jest
przewozona z wykorzystaniem transportu ladowego. W zwigzku z tym najczg$ciej uzywanymi
dokumentami przewozowymi sg kolejowe migdzynarodowe listy przewozowe. W zakresie
migdzynarodowym kolejowe przewozy towarowe sg regulowane dwoma aktami prawnymi:

— Konwencjg COTIF z dnia 9 maja 1980 roku o mi¢dzynarodowym przewozie kolejami,
znowelizowana 3 czerwca 1999 roku;

— Miedzynarodowa umowg z dnia 1 listopada 1951 roku o migdzynarodowej kolejowej ko-
munikacji towarowej (SMGS).

Obecnie Konwencja COTIF obejmuje 42 panstwa, glownie europejskie,
ponocnoamerykanskie 1 niektore bliskowschodnie. Natomiast umowa SMGS jest ratyfikowana
przez 22 panstwa, w tym Polske, Bulgarie, Wegry oraz panstwa WNP, panstwa baltyckie i
niektore panstwa Dalekiego Wschodu oraz Chin.

Miegdzynarodowy kolejowy list przewozowy jest dowodem zawarcia umowy przewozu
koleja w relacji migdzynarodowej. W Polsce przewozy te sg regulowane wedlug odrebnych
systemOw prawa przewozowego, stad tez w praktyce spotyka si¢ r6zne wzory kolejowego listu
przewozowego. Jesli przewdz odbywa si¢ na podstawie Konwencji COTIF'® wowczas
wystawia sic miedzynarodowy kolejowy list przewozowy CIM'"’, jesli natomiast przewoz
towaréow odbywa si¢ wedlug zasad Umowy o miedzynarodowej kolejowej komunikacji
towarovlv6ej SMGS z 1951 roku, to wystawiany jest migdzynarodowy kolejowy list przewozowy
SMGS.

Komplet kolejowego miedzynarodowego listu przewozowego CIM (Convention
internationale sur le transport des merchandise, par Chemin de Fer — konwencja podpisana w
1890 roku) sktada si¢ z pigciu dokumentdéw: oryginatu, wtoérnika, ceduly przewozowej,
pierwopisu ceduly, ktory pozostaje na stacji nadania, oraz po$wiadczenia odbioru, ktore

'Y Convention relative aux transports internationaux  ferroviaires (COTIF),  http:/www.cit-

rail.org/files/Documentation_ DE/Passenger/COTIF/COTIF99 2010-12-01 FR-DE-EN_Protocol.pdf?cid=46
(dostep: 15.07.2014).

15 Uniform Rules Concerning the Contract of International Carriage of Goods by Rail (CIM), http:/www.cit-
rail.org/files/Documentation_DE/Freight/CIM/CIM_1999 2010-12-01_FR-DE-EN.pdf?cid=48 (dostep:
15.07.2014).

16 Organizacja Wspotpracy Kolei (OSZD), Umowa o Miedzynarodowej Kolejowej Komunikacji Towarowej
(Umowa SMGS) obowiazujaca od 1 listopada 1951 roku z pdzniejszymi zmianami i uzupelieniami, wedtug
stanu na dzien 1 lipca 2011 roku, https://www.mir.gov.pl/Transport/Transport_kolejowy/Umowy  miedzynaro-
dowe/Documents/SMGS201 1.pdf (dostep: 15.07.2014).



Podstawowa dokumentacja spedycyjno-transportowa w pracy spedytora migdzynarodowego 59

towarzyszy przesylce do stacji przeznaczenia i1 stanowi dokument rozliczeniowy miedzy
zarzadami kolei. Jest on wystawiany w jezyku kraju nadania z thumaczeniem na jezyk francuski,
niemiecki lub wtoski. Kolejowy miedzynarodowy list przewozowy, oznaczony stemplem stacji
nadania, stanowi dowod zawarcia umowy o przewoz, co ustalono zaréwno w konwencji CIM,
jak 1 umowie SMGS.

Komplet kolejowego migdzynarodowego listu przewozowego SMGS (Soglaszenije o
miezdunarodnom gruzowom soobszczenii) sklada si¢ co najmniej z pigciu dokumentow:
oryginatu, ktory towarzyszy przesytce i jest wydawany odbiorcy, wtdrnika listu przewozowego,
ktory otrzymuje nadawca jako dowod nadania przesyiki, ceduty przewozowej, ktdra towarzyszy
przesylce 1 jest zatrzymywana przez stacje przeznaczenia, grzbietu ceduty przewozowej, pozo-
stajgcej na stacji nadania, oraz dodatkowej ceduty przewozowej dla celow statystycznych kolei
nadania. Przy przewozach do krajow niesgsiedzkich stosuje si¢ jeszcze dodatkowe ceduly
przewozowe, po jednej dla kazdej kolei tranzytowej. Kolejowy migedzynarodowy list przewo-
zowy SMGS jest wystawiany w jezyku kraju nadania z ttumaczeniem na jezyk rosyjski lub
niemiecki.

Od 1 sierpnia 2006 roku w komunikacji wschod-zachod-wschod mozna stosowac wspdlny
list przewozowy CIM/SMGS. Jest to dokument imienny niezbywalny.

4. Dokumenty przewozowe stosowane w transporcie morskim

Konosament

Podstawowym dokumentem przewozowym w transporcie morskim jest konosament.
Dokument ten potwierdza przyjecie okreslonego tadunku do przewozu morskiego 1
zobowigzuje przewoznika do wydania go prawidlowemu (prawnemu) posiadaczowi w porcie
wyladunkowym po optaceniu frachtu.'” Konosament jest w aspekcie prawnym dowodem
wlasnosci towaru 1 spetnia role papieru wartosciowego. Konosament powinien zawierac:

— 1dentyfikacje przewoznika;
— identyfikacje zatadowcy;
— 1identyfikacje odbiorcy;
— nazwg statku;
— oznaczenie ladunku;
— okreslenie cech zewnetrznych tadunku, ewentualnie opakowania;
— znaki, ktére umozliwig identyfikacje tadunku;
— okreslenie frachtu;
— nazwe portu zatadowania;
— nazwg portu lub przystani wytadowczej;
— liczbe wydanych konosamentow (tylko w oryginale);
— date 1 miejsce wystawienia konosamentu;
— uprawniony podpis kapitana lub przedstawiciela przewoznika.
Konosament spehia trzy funkcje:

— stanowi potwierdzenie przyjecia towaru do przewozu;
— jest dokumentem uprawniajagcym do dysponowania tadunkiem,;
stanowi potwierdzenie istnienia umowy o przewdz oraz jej warunkow.

Konosament nie jest umowa o przewoz, lecz jedynie dowodem, ze umowa taka zostata
zawarta przed przekazaniem tadunku kapitanowi. Jego warunki powinny odpowiadac
warunkom umowy o przewo6z (czarteru i umowy bukingowej). Jezeli jednak nie wystawiono

'7 M. Klopott, I. Urbanyi-Popiotek, Dokumenty w transakcjach handlowych, Wydawnictwo Akademii Morska w
Gdyni, Gdynia 2010, s.17.
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czarteru, konosament moze okre§la¢ warunki umowy 1 przewozu towarow albo na podstawie
porozumienia stron, albo na mocy zwyczaju.

W zaleznosci od sposobu przyjmowania ladunku do przewozu mozna wyrdznic:
konosament na towary zatadowane (ang. Shipped on Board Bill of Lading) 1 konosament na
towary przyjete do zaladunku (ang. Received for Shipment Bill of Lading). Konosament na
towary przyjete do zatadunku stwierdza, ze armator lub jego przedstawiciel przyjat fadunek od
zatadowcy 1 zobowigzatl si¢ go zatadowac, przy czym normalnie uwaza si¢, ze ma on by¢
zatadowany na pierwszy odchodzacy statek linii w danym kierunku. Konosament ten nie jest
jednak uwazany za wystarczajacy dokument w morskim obrocie handlowym. Banki domagaja
si¢ najczesciej konosamentu stwierdzajacego, ze towar zostat zaladowany na statek.

W zaleznosci od rodzaju 1 drogi przewozu rozroznia si¢ konosament zwyktly 1 konosament
bezposredni. Konosament zwykty jest wystawiany na podr6z odbywang jednym statkiem od
portu zatadunku do portu przeznaczenia, bez przetadunku po drodze. Konosament bezposredni
moze by¢ taczony z listem przewozowym kolejowym (ang. Railroad Through Bill of Lading),
zeglugi srodladowej lub innymi.

Istotne dla posiadacza konosamentu jest umieszczenie na nim specjalnej klauzuli
dotyczacej zatadowanego towaru. Z tego punktu widzenia rozroznia si¢ konosament czysty i
konosament nieczysty (zaklauzulowany, brudny).

Konosament czysty jest dokumentem, na podstawie ktorego kapitan statku, armator lub
jego agent stwierdza, ze otrzymany tadunek jest w dobrym stanie (z uwzglednieniem jego
uporzadkowania), co oznacza, ze zewnetrzny stan towaru w chwili przyjecia go na statek nie
budzi zastrzezen. Zasadniczo bardzo malo konosamentow mozna uwaza¢ za zupetnie czyste,
gdyz prawie wszystkie zawierajg zastrzezenie: ,,waga, wartos¢ 1 zawarto$¢ nieznane'.
Konosament z zastrzezeniem okresla si¢ jako brudny (ang. Foul, Dirty, Unclean,).

W celu usunigcia watpliwosci dotyczacych pojecia konosamentu czystego zostata
uchwalona przez Miedzynarodowa Izb¢ Handlowa w Paryzu i potwierdzona uchwalg XIII
Kongresu MIH w Lizbonie zmiana definicji konosamentu czystego. Zgodnie z ta definicja
konosamentem czystym jest taki konosament, ktory nie zawiera klauzul dodatkowych,
stwierdzajacych niewlasciwy stan towaru lub opakowania. Ponadto konosament uznawany jest
za czysty, nawet jezeli zawiera pewne klauzule, o ile nie stwierdzaja one jednoznacznie, ze
towar lub opakowanie s3 w niezadowalajagcym stanie, ale wyrazajg przypuszczenie, ze tak moze
by¢ (np. stare skrzynie, uzywane bebny). Moga to by¢ klauzule, ktore okreslaja, ze przewoznik
nie ponosi ryzyka wynikajacego z natury tadunku lub sposobu opakowania oraz klauzule
stwierdzajace, ze przewoznik nie zna zawartosci, wagi, miary, jakosci lub szczegdtow
technicznych towaru.

Za konosament nieczysty uwaza si¢ wiec taki, ktory zawiera klauzule o charakterze
restrykcyjnym. Do klauzul takich nalezy stwierdzenie, ze skrzynie lub worki z towarem sg
uszkodzone lub ze powstal spér miedzy zaladowca a kapitanem statku, czy okreslona liczba
sztuk towaru zostata zatadowana itp. Uwagi takie znacznie obnizajg warto§¢ handlowa
konosamentu, uprawniajg odbiorc¢ nawet do odrzucenia tadunku lub domagania si¢ jego
obejrzenia przed wykupieniem. Banki niechetnie udzielajg pozyczki pod zastaw ladunku
wystanego z zastosowaniem takiego konosamentu, a przy otwieraniu akredytywy wyraznie
okresla si¢, ze ptatnos¢ nastgpi w zamian za konosament czysty.

W zaleznosci od sposobu podania w konosamencie odbiorcy tadunku rozroznia sig:
konosament imienny, konosament na okaziciela 1 konosament na zlecenie.

Konosament imienny jest wysylany na okreslong osobg (odbiorce towaru) 1 nie zawiera
zastrzezenia, ze towar ma by¢ wydany na jego zlecenie. Konosament na okaziciela daje prawo
do odebrania towaru kazdemu jego posiadaczowi. Przekazanie konosamentu na okaziciela
odbywa si¢ przez proste wregczenie. Konosament na zlecenie jest najczesciej stosowanym
rodzajem konosamentu. Jest on wystawiany na zlecenie okreslonej osoby, osoby przez nig
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wskazanej albo tylko na zlecenie. W pierwszym przypadku jest przekazywany w drodze indosu,
w drugim (konosament wystawiony na zlecenie zaladowcy) zatadowca indosuje konosament in
blanco, po czym moze nastgpi¢ jego dalsze przeniesienie. Konosament zawierajacy tego
rodzaju indos stuzy jako zabezpieczenie w banku (zatadowca moze na jego podstawie uzyskac
np. kredyt bankowy). Indosant, ktory prawo wlasnosci towaru nabywa na podstawie indosu,
odpowiada za towar tak, jak zatadowca. Konosament wystawiony na zlecenie odbiorcy jest
mniej praktyczny, gdyz zaladowca przenosi w nim prawo dysponowania konosamentem na
odbiorce, a tym samym ogranicza swoje mozliwosci wynikajace z tego dokumentu, np. nie
moze wykorzysta¢ go jako zabezpieczenia kredytu bankowego.

Po drugiej wojnie $wiatowej podjeto proby utworzenia jednolitego, standardowego
(typowego) konosamentu dla zeglugi liniowej 1 dla zeglugi liniowej z przetadunkiem (lata 1949
1 1950). Konosamenty jednolite odznaczajg si¢ mniejszg liczba klauzul.

Z handlowego punktu widzenia bardzo wazne jest zaznaczenie na formularzu konosamentu
liczby egzemplarzy oryginalnych, ktore tworza komplet (ang. Full Set). Bez podania liczby
konosamentow oryginalnych zainteresowane osoby nie miatyby pewnosci, czy w rekach osoby
trzeciej nie znajdujg si¢ inne egzemplarze.

Oprocz wymienionych stosuje si¢ w praktyce przewozéw morskich jeszcze inne typy
konosamentow. Jezeli zaladowca zamierza wysta¢ kilka mniejszych przesylek do réznych
odbiorcoOw znajdujacych si¢ na trasie przewozu, moze uzyska¢ na te przesytki konosament
zbiorowy. Jezeli zamiast zatadowcy towar oddaje do przewozu spedytor i on przyjmuje na
siebie zobowigzanie wobec przewoznika morskiego, taki konosament nazywa si¢
konosamentem spedytorskim.

Obecnie tradycyjny konosament jest coraz czescie] zastgpowany przez konosamentowy
zapis elektroniczny (konosament elektroniczny). Zasady jego stosowania zostaty ustalone przez
Miedzynarodowy Komitet Morski (ang. International Maritime Committee — IMC). Zgodnie z
tymi zasadami przewoznik po otrzymaniu towarow jest zobowigzany do przestania awiza
(zawiadomienia) o przyjeciu towaru (w formie komunikatu) na adres elektroniczny wskazany
przez kupujacego. Powinny znajdowac si¢ w nim nastepujgce informacje: nazwa frachtujacego,
opis towaru z ewentualnymi zastrzezeniami (por. konosament brudny), powotanie si¢ na
warunki przewozu i kod, jaki ma by¢ zastosowany do przekazu.

Konosament jest wystawiany na podstawie kwitu sternika lub  kwitu
dokowego/zatadunkowego.

Kwit sternika

Nazewnictwo wzielo si¢ z sytuacji w zegludze brytyjskiej, kiedy to tego typu dokumenty
zawsze podpisywat sternik, ktory byl w o6wczesnym czasie zastepca kapitana. Kwit ten jest
wystawiany po przyjeciu towaru na statek. Zawiera on podstawowe dane dotyczace towaru,
zwlaszcza okreslajace jego rodzaj, i1los¢ i stan. Dane te sg przenoszone do konosamentu. Jezeli
wiec w kwicie sternika znajduja si¢ uwagi dotyczace niewlasciwego stanu towaru (np.
potamane skrzynie, nieszczelne beczki), informacje takie powodujg zamieszczenie podobnych
zastrzezen w konosamencie. Staje si¢ on wigc konosamentem zaklauzulowanym (brudnym).

Kwit dokowy

Kwit dokowy to dokument wystawiany przez przedsigbiorstwo okrgtowe Iub
transportowo-spedycyjne. Potwierdza on przyjecie towaru, dostarczonego przez zatadowce do
sktadu (magazynu) portowego, w celu zaladowania go na statek. Zaladowca otrzymuje taki
dokument zazwyczaj wtedy, kiedy przewidziany jest przewdz towaru statkiem zeglugi liniowej,
ktory wyptywa z portu w okreslonym dniu, niekoniecznie wowczas, gdy dany towar (drobnica)
zostanie dostarczony do portu zaladowania. Na podstawie kwitu dokowego wystawiany jest
inny dokument — konosament na towary przyjete do zatadunku.
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W miejsce konosamentu przy drobnych i matowarto§ciowych przesytkach jest wystawiany
czesto kwit przesytkowy. Jest to pokwitowanie przyjecia przesytki do przewozu wystawiane
przez armatora. Kwit ten jest dokumentem niezbywalnym 1 wystepuje najczesciej przy przewo-
zach na male odleglosci, gtdéwnie w Zegludze przybrzeznej, a takze przy drobnych przesytkach
w zegludze oceanicznej. Przewo6z tego rodzaju przesylek jest tanszy niz przewodz z
zastosowaniem konosamentu, gdyz dla przesylek konosamentowych s3 przewidywane
okreslone frachty minimalne.

5. Dokumenty przewozowe stosowane w transporcie lotniczym

Podstawowym aktem dotyczacym transportu lotniczego jest Konwencja Chicagowska z
dnia 7 grudnia 1944 roku."® Konwencja ta odnosi sie do:

— przelotow nad terytoriami panstw — stron konwencji, odpraw celnych 1 dziatan stuzb lotni-
czych;

— dzialan stuzb epidemiologicznych;

— zasad wolnosci zeglugi powietrznej — zasada ,,otwartego nieba”;

— przynaleznos$ci panstwowej samolotow;

— dokumentoéw normatywnych lotnictwa cywilnego.

Z kolei miedzynarodowy przew6z lotniczy reguluja dwie konwencje. Konwencja
Warszawska z dnia 12 pazdziernika 1929 roku wraz z protokolami dodatkowymi oraz
Konwencja z Guadalajary z 18 wrze$nia 1961 roku. Konwencje te normuja dokumenty oraz
odpowiedzialno$¢ przewoznika lotniczego. W 1999 roku podpisano nowa Konwencje
Montrealska, ktora jest kontynuacja Konwencji Warszawskiej."”

Lotniczy list przewozowy petni nastgpujace funkcje:

— jest dowodem zawarcia umowy przewozu;

— jest nos$nikiem informacji dla przewoznikéw stuzb lotniskowych, stuzb celnych 1 kontroli
granicznych;

— moze by¢ warunkowo certyfikatem ubezpieczeniowym;

— jest fakturg za przewo6z 1 dowodem do rozliczeh migdzy przewoznikami a stuzbami lotni-
skowymi®’,

Lotniczy list przewozowy sktada si¢ z trzech oryginaldw i co najmniej o$Smiu kopii. Na
rewersie kazdego z oryginatéw muszg by¢ wydrukowane warunki przewozu ustalone przez
przewoznika. Oryginaly sg w nastepujacych kolorach:

— oryginal nr 1 —w kolorze zielonym jest wlasno$cig przewoznika;
— oryginal nr 2 — w kolorze r6zowym oddawany jest odbiorcy;
— oryginal nr 3 — w kolorze niebieskim przeznaczony jest dla nadawcy.

Kopia nr 8 o kolorze pomaranczowym wraca do nadawcy po potwierdzeniu przez odbiorce
przyjecia towaru. List przewozowy jest dokumentem normatywnym, wypelnia si¢ go w jezyku
angielskim lub francuskim. Wypelnianie lotniczego listu przewozowego jest skomplikowanym
procesem, wigc aby go poprawnie wypetni¢ nalezy kierowac¢ si¢ wskazdwkami instrukeji, o ile
nie posiada si¢ odpowiedniej praktyki.

Spedytor, dziatajacy jako agent IATA, w celu obnizenia kosztéw przewozu z wielu
drobnych partii tadunkowych tworzy przesytke zbiorowa. W przypadku takich
skonsolidowanych przesytek wyroznia si¢ dwa listy przewozowe:

"®https://www.mir.gov.pl/Transport/Transport_lotniczy/Rada_Ochrony i Ulatwien Lotnictwa Cywilnego/Docum
ents/Konwencja_chicagowska.pdf (15.07.2014).

1 http://www .konsument.gov.pl/files/Konwencja%20Montrealska%201 19420010718en00380038.pdf
(15.07.2014).

% Piotr M. Sikorski, Spedycja w praktyce — wiek XXI, Polskie Wydawnictwo Transportowe, Warszawa 2006,
s.214.
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— Master Air Waybill (MAWB) — zbiorczy list przewozowy wystawiony przez przewoznika
dla przesylek skonsolidowanych, w ktorych nadawca jest spedytor;

— House Air Waybill ( HAWB) — listy przewozowe wystawiane dla pojedynczych przesytek,
wchodzacych w sktad przesyitki skonsolidowane;.

6. Dokumenty przewozowe stosowane w zegludze srodladowej

Transport srodladowy (rzeczny) ma stosunkowo niewielkie znaczenie w polskim obrocie
towarowym z zagranicg. Dokumentem stwierdzajagcym zawarcie umowy o przewoz 1 przyjecie
towaru do przewozu jest w tym transporcie konosament rzeczny (ang. Inland Waterways Bill of
Lading). Jest to dokument zbywalny, podobnie jak konosament morski, i zawiera podstawowe
dane dotyczace nadawcy, odbiorcy, dane o ilosci 1 stanie towaru oraz drodze przewozu. Sktada
si¢ z oryginalu, wtérnika 1 pieciu kopii. Oryginal itrzy kopie przeznaczone s3 dla
przedsiebiorstwa zeglugowego, wtornik dla optacajacego przewoz, po jednej kopii otrzymuje
nadawca 1 odbiorca przesytki. W przypadku migdzynarodowego zeglugowego listu
przewozowego nie obowiazuja zadne uregulowania wynikajace z migdzynarodowej konwencji.
Kazdy przewoznik ma swoje warunki. List nie ma charakteru dokumentu zbywalnego 1
najczesciej wystawiony jest na imiennie okreslong umowe.

W przewozach wewngtrznych na terenie Europy Zachodniej wykonywanych przez
polskich armatorow (kabotaz) podstawowym dokumentem zeglugowym jest coraz powszechnej
stosowany dokument zatadunkowy. W tego typu przewozach dokument ten jest wystawiany w
imieniu polskiego armatora przez jego agenta w Europie Zachodnie;.

7. Dokumenty ubezpieczeniowe

Towary znajdujace si¢ w obrocie mi¢dzynarodowym narazone s3 na wiele rodzajow
ryzyka. Jest ich znacznie wigcej niz w obrocie krajowym ze wzgledu na wigksze odleglosci i
dluzszy czas trwania przewozu oraz koniecznos¢ kilkakrotnego nawet przetadunku. Oprocz
niebezpieczenstw 1 szkod fizycznych dotyczacych towaru znajdujacego si¢ w drodze, moga
wynikng¢ jeszcze inne szkody. W chwili zakupienia towaru za granicg jest on juz czesto
sprzedany przez zagranicznego nabywce krajowym hurtownikom. Utrata towaru w czasie
przewozu pocigga za soba konieczno$¢ zaplacenia kar umownych oraz uniemozliwia
osiagniecie zysku z przeprowadzonej transakcji. Srodkiem zapobiegajacym stratom, zwigzanym
z ryzykiem przewozu towaru z miejsca produkcji do miejsca przeznaczenia, jest jego
ubezpieczenie, a wigc zawarcie umowy z przedsigbiorstwem, ktoére zawodowo przyjmuje na
siebie ryzyko przewidziane w umowie, w zamian za wynagrodzenie nazywane sktadka
ubezpieczeniows.

Dowodem zawarcia umowy ubezpieczeniowej miedzy ubezpieczycielem a
ubezpieczajacym jest polisa ubezpieczeniowa. W zaleznos$ci od tego, czy umowa ma charakter
jednorazowy, czy jest umowa dlugoterminowa, wyrdézniamy polis¢ ubezpieczeniowg
pojedyncza lub generalng. Polise ubezpieczeniowa pojedyncza (jednorazowg) stosuje si¢ w
przypadku ubezpieczania towaru na czas okre$lonej podrozy albo na dany czas. W polisie
ubezpieczeniowej generalnej, zwanej roéwniez biezacg, ubezpieczony (ubezpieczajacy)
zobowigzuje si¢ do ubezpieczenia wszystkich towaréw przewidywanych w polisie,
ubezpieczyciel za§ zobowigzuje si¢ przyjmowac do ubezpieczenia wszystkie te przesyiki na
ustalonych warunkach. W zwigzku z tym w umowie generalnej nalezy okresli¢: rodzaje i iloSci

2l przyktadowe Ogolne Warunki Ubezpieczenia Mienia w Transporcie Krajowym (Cargo), http://www.acegroup.com/pl-
pl/assets/owu-mienia-w-transporcie-krajowym.pdf (dostep: 15.07.2014).
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fadunkow, ktore maja by¢ przedmiotem ubezpieczenia, objete ubezpieczeniem trasy przewozow
1 rodzaje ryzyka. Ponadto, jezeli przedmiotem ubezpieczenia maja by¢ Srodki przewozowe,
okresla si¢ maksymalne kwoty odszkodowania.

Przy zawieraniu umowy generalnej ubezpieczyciel czgsto wyraza zgode na zglaszanie
przesylek do ubezpieczenia w okreslonych odstepach czasu. Jest on wowczas zobowigzany do
prowadzenia rejestrow ubezpieczeniowych przesytek (ksigzki kontroli ubezpieczen) bezposred-
nio po ich nadaniu, przesytek za$ nadchodzacych — po nadej$ciu zawiadomienia o ich
wyslaniu.

Umowa generalna moze by¢ odpisowa lub obrotowa. Umowa generalna odpisowa
charakteryzuje si¢ tym, ze ubezpieczany musi z gory zadeklarowaé przewidywang sume
ubezpieczenia wszystkich przesylek wysylanych 1 otrzymywanych w okresie trwania umowy.
W ustalonych terminach przedstawia on ubezpieczycielowi okresowe wykazy otrzymanych 1
wystanych przesylek. Ich warto$¢ zostaje odpisana z ogodlnej sumy ubezpieczenia, a umowa
wygasa z chwila, gdy cata suma ubezpieczenia zostaje wyczerpana na skutek dokonywania
odpisow. W ramach umowy obrotowe] ubezpieczony zglasza do ubezpieczenia z gory
okreslong warto$¢ globalng masy towarowej, obliczong odpowiednio do przewidywanych w
tym okresie obrotow.

W handlu morskim stosuje si¢ czesto przy ubezpieczeniach towarowych (cargo) polisy
typowe (wzorcowe). Aktualnie stosowane sg powszechnie polisy Lloyda typu statek i towar
oraz szczegotowe Instytutowe Klauzule badunkowe (Institute Cargo Clauses — ICC)
opracowane przez Institute of London Underwriters (ILU).”

Oprocz polis ubezpieczeniowych wystawiane sg przez przedsigbiorstwa ubezpieczeniowe
certyfikaty asekuracyjne oraz noty pokrycia.

Certyfikat asekuracyjny jest dokumentem, w ktorym ubezpieczyciel stwierdza, ze
wszystkie tadunki wysylajacego sa objete umowa generalng 1 ze wyszczegolniony w
certyfikacie tadunek podlega wiasnie takiemu ubezpieczeniu. W certyfikacie podane sg warunki
ubezpieczenia, trasa podrdzy, rodzaj towaru 1 warto$¢ podlegajaca ubezpieczeniu. Certyfikat
asekuracyjny wystawia si¢ zazwyczaj zamiast polisy ubezpieczeniowej, w przypadku
posiadania przez ubezpieczonego (ubezpieczajacego) polisy generalnej, odpisowej lub
obrotowej, na wszystkie wysytane przez niego tadunki.

Firma ubezpieczeniowa wystawia certyfikaty na odbiorc¢ lub na okaziciela. Na zadanie
nabywcy (np. przy stosowaniu jako formy ptatnosci akredytywy) zamiast certyfikatu
ubezpieczeniowego moze by¢ wystawiona polisa pojedyncza, mimo posiadania przez
ubezpieczajacego polisy generalne;.

Noty pokrycia lub maklerskie noty kryjace (ang. Cover Note) sa wystawiane przez
maklerow ubezpieczeniowych zamiast certyfikatu ubezpieczeniowego. Maklerzy stwierdzajg w
takim dokumencie, ze wyszczegbdlniona w nocie partia towaru zostata ubezpieczona przez nich
w jednej lub kilku firmach ubezpieczeniowych, wedlug zamieszczonego w nocie podziatu.
Noty pokrycia moga zastapi¢ polise tylko wtedy, kiedy strony wyrazily na to zgodg.

8. Dokumenty pomocnicze

Oprocz oméwionych dokumentow podstawowych, niezbgdnych przy realizacji kontraktu,
dla nabywcy istotne sg réwniez inne dokumenty charakteryzujgce nabywany towar, a zwtaszcza
okreslajace jego kondycje 1 cechy jakosciowe. Niektorych dokumentéw zada importer ze

2 Ppolskie brzmienie ICC (type A): hitp://www.euro-shipping.com.pl/wp-content/uploads/2012/10/PL-Institute-Cargo-

Clauses-A-01012009-CL3821.pdf  (dostep:  15.07.2014), ICC (type B): http://www.euro-shipping.com.pl/wp-
content/uploads/2012/10/PL-Institute-Cargo-Clauses-B-01012009-CL383.pdf (dostgp: 15.07.2014) i ICC (type C):
http://www.euro-shipping.com.pl/wp-content/uploads/2012/10/PL-Institute-Cargo-Clauses-C-01012009-CL384.pdf (dostep:
15.07.2014).
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wzgledu na obowigzek przedstawienia ich wladzom panstwowym (celnym, sanitarnym) przed
dopuszczeniem towaru na terytorium jego kraju. Dokumentami tymi sg réznego rodzaju
swiadectwa (certyfikaty) 1 zaswiadczenia.

Najczesciej] wymaganym przez wiladze celne poszczegodlnych krajow dokumentem jest
swiadectwo pochodzenia (ang. Certificate of Origin). Dokument ten jest wymagany w obrotach
handlowych z wieloma panstwami ze wzgledu na wystepujace w nich zréznicowanie taryf
celnych w zalezno$ci od kraju, z ktorego towar pochodzi. Swiadectwo pochodzenia wystawia z
reguly odpowiednia instytucja w kraju pochodzenia towaru, w Polsce — Krajowa Izba
Gospodarcza.

W obrotach migdzynarodowych przyjeta si¢ praktyka, ze nawet towary eksportowane nie
pochodzace z kraju eksportu moga uzyska¢ w nim $wiadectwo pochodzenia, o ile w kraju
eksportera poddano je przerdbce lub obrébce, co w znacznym stopniu zmienito ich charakter
lub zwigkszylo ich warto$¢ o wiecej niz 50%. Ponadto zdarzajg si¢ przypadki, ze wydaje si¢
swiadectwa pochodzenia na towary, o ktorych nie wiadomo, czy na pewno pochodza z kraju
eksportujacego, ale od dtuzszego czasu znajdowaly si¢ w obrocie wewnetrznym tego kraju.
Swiadectwa takie powinny zawiera¢ odpowiednia uwage na ten temat.

Swiadectwo pochodzenia powinno dotyczyé tylko jednej partii towaru, o ktérej wiadomo,
ze bedzie wysltana jednoczesnie, w catosci 1 ze catos¢ wysyltki bedzie poddana odprawie celnej
w kraju importera. Niektore kraje zadaja wystawienia tego dokumentu na ich wiasnych
blankietach.

Scisle okreslone zasady dotyczace ustalania pochodzenia towaru sa stosowane w krajach
Unii Europejskiej. W momencie wejscia w zycie (1 111 1992 r.) Umowy przejsciowe]j dotyczace]
handlu i spraw zwigzanych z handlem migdzy Rzeczpospolita Polskg i Europejska Wspdlnota
Gospodarczag zostal wprowadzony obowigzek stosowania okreslonego odrebnego $wiadectwa
pochodzenia (Rozporzadzenie Rady Ministrow z 25.11.1992 r.). Podstaw¢ do uznania towaru
za pochodzacy z danego kraju stanowi stopien jego przetworzenia w kraju eksportu, przy czym
udzial przerobu nie moze by¢ mniejszy niz 45% nawet w przypadku, gdy eksportowany towar
uwidoczniony jest w innej pozycji taryfy celnej niz towar przetworzony w kraju eksportera, a
pochodzacy z kraju trzeciego.

Wiadze celne niektérych krajow domagaja si¢ w przypadku wielu towarow przedtozenia
swiadectwa antydumpingowego przy ich przywozie (ang. Non-Dumping Certificate). Jest to
dokument zawierajacy z reguly stwierdzenie, ze wartos¢ fakturowa towaru pokrywa si¢ z
rzeczywistg warto$cig rynkowg tego towaru 1 ze udzielone opusty (rabaty, skonta itp.) nie sg
wyzsze od opustow stosowanych normalnie w przypadku takich samych towaréw
sprzedawanych na rynku krajowym eksportera. Swiadectwa antydumpingowe wymagane sa
przewaznie w krajach afrykanskich 1 amerykanskich. Dokumentem spelniajagcym wymogi
swiadectwa pochodzenia 1 $wiadectwa antydumpingowego jest omoOwiona wyzej faktura
konsularna.

W przypadku gdy wysoko$¢ pobieranego cta zalezy od rodzaju sktadnikow zawartych w
towarze, konieczne jest uzyskanie przed odprawag celng $wiadectwa probobrania (ang.
Certificate of Supervision). Stosuje si¢ je w obrotach niektérymi artykulami sprzedawanymi
wedtug probki. W tym przypadku wladze celne wpuszczajg towar na obszar panstwa importera
dopiero po przeprowadzeniu probobrania, ktore pozwala na doktadne ustalenie wartosci towaru.
Swiadectwo takie jest wystawiane przez specjalne przedsiebiorstwa lub instytuty naukowe
wykonujace analizy probek. Okresla ono przede wszystkim partie towaru, z ktérych pobrano
probki, oznaczenie probek, warunki, w ktorych przeprowadzano prébobranie. Ponadto
swiadectwo moze zawiera¢ oswiadczenie, ze przestrzegano wszystkich zasad probobrania.

Podobne do swiadectwa probobrania jest §wiadectwo analizy (ang. Certificate of Analysis).
Swiadectwo to stosuje sie w obrotach towarami, dla ktérych analiza jako$ciowa jest



66 Adam Salomon

niecodzowna w celu ustalenia zgodno$ci towaru z kontraktem czy fakturg. Nalezg do nich takie
towary, jak: zwigzki chemiczne, rudy metali, zboza.

Jezeli eksportowany towar jest wytwarzany na podstawie norm (standardéw) ustalanych
przez panstwo lub gdy obowigzuja okreslone normy panstwowe w odniesieniu do takiego
towaru w kraju importu, wiladze celne wymagajg przedstawienia przy odprawie celnej
$wiadectwa standaryzacyjnego (ang. Certificate of Standardization). Swiadectwo to jest
wystawiane przez inspektoraty standaryzacji lub inne instytucje kontroli, okreslajace zgodnos¢
wysytanego towaru z ustalonymi standardami. Zawarte s3 w nim dane obejmujace m.in. nazwe
producenta, nazwe odbiorcy, charakterystyke towaru, jego rodzaj i ilos¢, rodzaj opakowania,
cigzar. Kontrola standaryzacyjna zapewnia niewypuszczenie za granic¢ lub niewpuszczenie na
terytorium kraju towardw, ktorych cechy jakosciowe sg niepozadane ze wzgledow spotecznych
(np. zywno$¢, w ktorej zawarte sg szkodliwe sktadniki, urzadzenia, ktorych nieprawidltowe
uzytkowanie moze spowodowac porazenie pragdem elektrycznym itp.).

Niektore rodzaje swiadectw dotycza okreslonych grup towarow. W obrocie zwierzgtami 1
migsem wymagane jest zazwyczaj Swiadectwo weterynaryjne (ang. Veterinary Certificate).
Zawarte s3 w nim stwierdzenia, ze zwierzeta lub ptaki wywozone sg z miejscowosci, w ktorych
nie stwierdza si¢ chorob zwierzat 1 ze przez pewien czas przed zatadowaniem znajdowaly sie¢
one pod nadzorem weterynaryjnym oraz podlegaly badaniom diagnostycznym, a ponadto ze
przed zaladowaniem nie wykryto osobnikdéw zarazonych. Przepisy niektorych krajéw wyma-
gaja, aby Swiadectwa weterynaryjne byly potwierdzane przez ich przedstawicielstwa handlowe
lub konsularne w kraju eksportujgcym.

W obrocie migdzynarodowym roslinami lub ich czgsciami wymagane jest Swiadectwo
fitopatologiczne (ang. Sanitary Phytopatological Certificate), nazywane roéwniez §wiadectwem
zdrowia 1 pochodzenia roslin. Zawiera ono informacje o stanie zdrowotnym wysytanych roslin
oraz stwierdzenie, ze w okolicach, z ktérych pochodza rosliny objete tym $wiadectwem, nie
zauwazono w ostatnim okresie przypadkéw chorob.

W obrocie miedzynarodowym welng i1 przedza welniang stosowane jest $wiadectwo
kondycjonowania (ang. Conditioning Certificate). Okresla ono cigzar umowny, gdyz towary te
sa sprzedawane nie wedlug ich wagi rzeczywistej, lecz wedtug wagi suchej welny plus 18-20%
wagi suchej. Swiadectwa kondycjonowania wystawiane sa przez wyspecjalizowane instytucije,
np. Conditioning House w Bradford, albo przez przedsi¢biorstwa zajmujace si¢ wazeniem i
pakowaniem wely lub przedzy wehiane;j.

W przypadku towaré6w pochodzenia ro$linnego lub przewozonych w opakowaniach
zawierajgcych materialy pochodzenia roslinnego przed ich dopuszczeniem na terytorium kraju
importu czesto jest wymagane poddanie ich zabiegom dezynfekcyjnym lub fumigacyjnym.
Dezynfekcja jest przeprowadzana zazwyczaj w kraju eksportu, w celu niedopuszczenia do
rozprzestrzeniania si¢ chorob roslin na terytorium kraju importujacego. Dowodem jej
przeprowadzenia jest $§wiadectwo dezynfekcji (ang. Certificate of Desinjection). Oprocz
stwierdzenia, ze przeprowadzono dezynfekcje, konieczne jest zamieszczenie w tym
dokumencie szczegdtowego opisu sposobu, w jaki zostala przeprowadzona.

Fumigacja ma na celu odkazenie towaru, opakowania lub §rodka przewozowego przy
uzyciu dymu pochodzacego ze spalanych sktadnikow odkazajacych, w celu zniszczenia zywych
pasozytow. Moze by¢ ona przeprowadzona w kraju eksportu lub w kraju importu. Dowodem
jest swiadectwo fumigacji (ang. Certificate of Fumigation).

W przypadku sprzedazy za granicg napojow alkoholowych, dla ktorych istotny jest duzszy
okres lezakowania (np. win, koniakéw, whisky, miodow pitnych), nabywca moze wymagac
przedstawienia $§wiadectwa wieku (ang. Certificate of Age), w ktérym okre§la si¢ rok
wyprodukowania napoju.
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Podobne znaczenie, jak $wiadectwo wieku dla alkoholi, ma $wiadectwo o rodowodzie
zwierzat (ang. Certificate of Pedigree) w migdzynarodowym obrocie zwierzetami o szczeg6lnej
wartosci, takimi jak konie wyscigowe, bydto, psy.

Wyrazem szczegbOlnej warto$ci towardOw pochodzenia roslinnego jest Swiadectwo
kwalifikacyjne (ang. Qualification Certificate). Stwierdza ono, ze wymieniony towar nadaje si¢
do okreslonego celu (w rolnictwie lub ogrodnictwie), np. ze ziarno moze by¢ uzyte jako
kwalifikowane ziarno siewne, a cebulki lub nasiona kwiatow wywodzg si¢ z danej uprawy.

Odbiorce towaru, a takze przewoznika interesuje zgodno$¢ ilosci towaru wymienionej w
dokumentach podstawowych z iloscig faktycznie dostarczong (przyjeta) do przewozu.
Dowodem potwierdzajagcym ilo$¢ faktycznie zaladowanego lub przyjetego do zatadunku towaru
jest swiadectwo liczenia (mierzenia) (ang. Tally Sheet) wystawiane przez upowaznione do tego
instytucje (liczmanow, kontroleréw ilosciowych tadunkow).

Swiadectwem, ktore w rzeczywisto$ci nie jest zaliczane do dokumentéw zwigzanych z
transakcja handlu zagranicznego, ale ma istotne znaczenie w przypadku uzasadnione]
niemoznos$ci jej zrealizowania, jest $wiadectwo o sile wyzszej (ang. Certificate of Force
Majeure). Znajduje ono zastosowanie w przypadku, gdy zamieszczono w kontrakcie klauzulg o
sile wyzszej 1 zaistnialy okoliczno$ci sity wyzszej. Dokument ten jest przedktadany przez
dostawcow wowczas, gdy nie mogg dotrzymac przewidywanego w kontrakcie terminu dostawy
z przyczyn, na ktore nie maja wplywu. Swiadectwa tego typu wystawiaja zazwyczaj izby
handlowe. Ponadto kontrakt moze przewidywa¢ obowigzek ich legalizacji przez
przedstawicielstwo handlowe lub konsularne kraju importujacego.

Dokumentem nie wymienianym w kontraktach, natomiast niezb¢dnym przy eksporcie,
imporcie i tranzycie jest zgloszenie celne. Obowigzuje ono w obrocie ze wszystkimi krajami
swiata, jednakze w przypadku handlu z EWG, USA, Kanadg i Japonia, a ostatnio takze z Mek-
sykiem wymaga szczegétowego opracowania w formie Jednolitego  dokumentu
administracyjnego (ang. Single Administrative Document — SAD). Wprowadzenie SAD
zwigzane bylo z ustanowieniem od 111988 r. nowego uktadu taryf celnych. W dokumencie tym
wypelnia si¢ 56 ,,pol", z ktorych kazde zawiera kilka rubryk. W praktyce doktadne wypetnienie
formularza SAD z uwzglgdnieniem dostaw tranzytowych mozliwe jest jedynie przy za-
stosowaniu techniki komputerowej. Sam dokument 1 instrukcja do jego wypelienia licza
kilkadziesiat stron.

Z.akonczenie

Wspdtczesny transport czy handel migdzynarodowy, nie moze odby¢ si¢ bez stosowania
okreslonych dokumentéw. Dokumenty handlowe czgsto reprezentuja towar i1 powodujg
odpowiednie prawa i1 obowigzki dla wystawiajacych, podpisujacych 1 posiadajacych je.
Dokumenty handlowe zwyklo si¢ dzieli¢ na dwie grupy, a mianowicie: dokumenty
podstawowe, ktoére reprezentuja towar oraz dokumenty dodatkowe, ktore towarzyszg towarowi.
Do pierwszej grupy nalezy m.in. faktura handlowa, dokumenty przewozowe 1 ubezpieczeniowe,
a do drugiej — dokumenty wymagane przez lokalne przepisy importowe, np. $wiadectwo
pochodzenia, faktura konsularna, certyfikat jakosci itp.

Dokumenty podstawowe skutkuja tym, ze kupujacy w momencie ich uzyskania moze
otrzyma¢ przedmiot kupna lub jego rownowartos$¢ 1 jednoczesnie dokona¢ zaptaty za pomoca
weksla, czeku lub przekazu bankowego. Dlatego tez dokument przewozowy powinien zawiera¢
jednoznaczne stwierdzenie osoby trzeciej, ze nieodwotalnie wysyta towar okreslony co do
rodzaju 1 ilosci z polecenia sprzedawcy na adres nabywcy.

Natomiast dokument ubezpieczeniowy musi by¢ tak sformulowany, aby nabywca byl
uprawniony do otrzymania odszkodowania. Oba te dokumenty podstawowe zwykle sa
wystawiane jako papiery wartoSciowe w formie, ktéra dopuszcza ich zbywalnos¢ na rzecz
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innych osob. Prawidtowo$¢ 1 sprawnos$¢ sporzadzenia dokumentacji oraz jej obiegu jest
decydujaca kwestia w organizacji pracy przedsigbiorstwa transportowego oraz dla przebiegu
calego procesu transportowo-spedycyjnego. Dokumenty transportowo-spedycyjne sg
wystawiane na uzytek wewnetrzny przedsigbiorstwa transportowo-spedycyjnego do celéw
ewidencyjnych 1 dyspozycyjnych oraz na zewnatrz — dla innych przedsigbiorstw 1 instytucji.
Przedsigbiorstwo transportowo-spedycyjne otrzymuje takze dokumenty od innych podmiotow
uczestniczacych w obrocie handlowym, a cato$§¢ dokumentacji kompletuje i rozdysponowuje
zgodnie z funkcja dokumentu 1 przeznaczeniem.
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BASIC FREIGHT FORWARDING AND TRANSPORT
DOCUMENTATION IN FREIGHT FORWARDER’S WORK

Summary

The purpose of the article is to present the basic documentation in international
freight forwarder’s work, in particular, insurance documents and transport documents in
various modes of transport. An additional goal is to identify sources of the paper, which
can be used to properly completing the individual documents.
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