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KONDYCJA EKONOMICZNA SEKTORA TSL W POLSCE
W WARUNKACH GLOBALNEJ DEKONIUNKTURY GOSPODARCZEJ

Ryszard Rolbiecki

Streszczenie

Aktualne tendencje zmian wskaznikow makroekonomicznych $§wiadcza o znacznej
odornosci polskiej gospodarki na dekoniunkture w krajach UE. Pojawia si¢ W tej sytuacji
pytanie, czy pozytywne sygnaty w Polsce w odniesieniu do popytu krajowego, zewngtrz-
nego, wielkosci produkcji przemystowej i budowlanej sa na tyle trwale, ze przektadaja si¢
na poprawe kondycji ekonomicznej W branzy TSL. Stad tez celem artykulu jest analiza
kondycji ekonomicznej sektora TSL, ktory jest uznawany za jeden z wazniejszych baro-
metréw koniunktury gospodarczej. Badania te przeprowadzone zostaty w oparciu o dane
statystyczne GUS prezentowane w ramach dziatu transport i gospodarka magazynowa.
Poniewaz dane te nie obejmuja szeroko pojetych ustug logistycznych, trzeba mieé¢ swia-
domosé, ze wyniki przedstawionych badan moga by¢ jedynie pewnym odzwierciedle-
niem tendencji zmian kondycji ekonomicznej przedsigbiorstw w catym sektorze TSL.

Stowa kluczowe: sektor TSL, przewozy tadunkoéw, kondycja ekonomiczna
przedsigbiorstwa, koniunktura gospodarcza

Wstep

Kondycja ekonomiczna przedsigbiorstwa jest odzwierciedleniem efektywnosci
gospodarowania we wszystkich obszarach jego dziatalnosci. Kondycje ekonomiczng
odzwierciedla stan sprawnosci finansowej 1 techniczno-ekonomicznej, ktéra wyraza W
efektywnosci przebiegu procesu transformacji elementéw wejsciowych (zasoboéw, naktadow) w
okreslone efekty wyjsciowe (efekty produkcyjne, finansowe)".

Zgodnie z tym ujeciem analiza kondycji ekonomicznej pojedynczego przedsigbiorstwa,
czy tez przedsigbiorstw danej branzy obejmuje nie tylko analizg finansowa, dotyczaca oceny

! B. Wozniak-Sobczak, Aktywne i pasywne inwestycje przedsiebiorstwa, Akademia Ekonomiczna, Katowice 2001,
s. 20.
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efektywnosci catoksztaltu dziatalnosci, ale takze analizg techniczno-ekonomiczna polegajaca na
ocenie poszczegodlnych obszarow dziatalnosci przedsigbiorstwa i1 efektywnosci wykorzystania
poszczegolnych czynnikdw produkcji. Analiza ta obejmuje przede wszystkim oceng wielkosci i
struktury produkcji, analize organizacji produkcji i metod wytwarzania, gospodarke
materiatowa dziatalno$¢ zaplecza technicznego, oceng wykorzystania zasobow pracy, analizg
zbytu, dziatalno$ci inwestycyjnej przedsigbiortwa. W odréznieniu od analizy finansowe;,
analiza techniczno-ekonomiczna przeprowadzana jest nie tylko w miernikach wartoSciowych,
ale takze w miernikach naturalnych Iub umownych charakterystycznych dla danego odcinka
dziatalnosci gospodarczej®.

W praktyce na og6t analiza kondycji przedsigbiorstwa ogranicza si¢ do analizy finansowe;.
Tymczasem analiza techniczno-ekonomiczna jest istotnym jej uzupeklnieniem i stanowi wazny
element w procesie badania czynnikoéw ksztattujacych wynik finansowy przedsigbiorstwa.

Badania kondycji ekonomicznej przedsigbiorstw transportowych w wymiarze techniczno-
ekonomicznym i finansowym sa wazna podstawa zarzadzania dzialalno$cia przedsigbiorstw
transportowych. Badania te sa takze istotne z punktu widzenia makroekonomicznego. Sytuacja
ekonomiczna branzy TSL jest w znacznym stopniu uwarunkowana czynnikami
makroekonomicznymi. Dlatego tez osiagne wniki produkcyjne i finansowe w sektorze TSL sa
jednym z wazniejszych miernikdw odzwierciedlajacych ogdlna kondycje catej gospodarki.

1. Analiza wynikow przewozowych przedsigbiorstw transportowych

Analiza produkcji ustug transportowych, w tym przede wszystkim analiza wielkos$ci
przewozow stanowi podstawowy obszar analizy techniczno-ekonomicznej przedsigbiorstw
transportowych. Istotno$¢ badan w tym zakresie wynika z faktu, ze wielko$¢ realizowanych
przewozow bezposrednio decyduje o efektywno$ci wykorzystania poszczegdlnych zasobow
zaangazowanych w procesie transportowym. Czynnik ten ma istotne znaczenie zwlaszcza w
gateziach transportu, w ktorych znaczny udziat w catoksztalcie kosztow dziatalno$ci stanowia
koszty stale. Spadek przewozow w tych galeziach oznacza bowiem w konsekwencji
ograniczong mozliwos¢ pokrywania kosztow funkcjonowania przedsigbiorstwa.

Przewozy tadunkéw w gateziach transportu w Polsce w 2009 r. wynosity 1691,0 min ton i
mimo dekoniunktury gospodarczej bylty o 10,3% wyzsze niz w 2007 r. 1 2,1% wyzsze anizeli w
2008 r. (rys. 1).

Ta pozytywna tendencja, mimo ogolno$wiatowej dekoniunktury gospodarczej,
utrzymywala si¢ w Polsce takze w 2011 r. Z danych dla grupy podmiotéw transportowych o
liczbie pracujacych powyzej 9 0s6b wynika, ze 2011 r. przewozy tadunkéw w Polsce wynosity
468,7 mln ton i byt to wynik o 8,8% wyzszy niz w 2010 r.2

Z analizy w ukladzie gal¢ziowym wynika, ze ogolnoswiatowa dekoniunktura
gospodarcza przede wszystkim niekorzystnie wplyn¢la na wyniki przewozowe transportu
morskiego, wodnego Srodladowego i kolejowego (rys.2). Przewozy tadunkéw zegluga
morska w 2009 r. stanowily 89,8% poziomu zrealizowanego 2008 r. Jeszcze wigkszy spadek
przewozow w tej galezi transportu odnotowano w 2010 r., ktore w pordwnaniu do 2008 r.
obnizyty si¢ 0 20,0%, a w poréwnaniu do 2009 r. — 0 10,8%.

Spadek przewozow w tej galgzi transportu obserwowany byl takze w 2011 r. W okresie
styczen — grudzien 2011 r. przewozy w transporcie morskim byty o 15,8% nizsze anizeli w
poréwnywalnym okresie roku poprzedniego®.

2 F. Blawat, Podstawy analizy ekonomicznej. Teorie, przyklady, zadania, CedeWu sp. z 0.0., Warszawa 2011, s. 20-
21.

® Biuletyn statystyczny, GUS, Warszawa 2011, nr 12.

* Informacja o sytuacji spoteczno-gospodarczej kraju. Listopad 2011, GUS, Warszawa, grudzien 2011.
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Rysunek 1. Przewozy tadunkoéw w transporcie ogéotem w min ton w latach 2000-2010

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie: Transport wyniki dziatalnosci w 2010, GUS, Warszawa 2011
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Rysunek 2. Przewozy tadunkow w transporcie morskim, kolejowym i wodnym sroédladowym w min
ton w latach 2000-2010

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie: Transport wyniki dziatalnosci w 2010...

Poziom przewozoéw w transporcie morskim znajduje z kolei odzwierciedlenie w wielkosci
obrotow portow morskich. W listopadzie 2011 r. przetadowano w portach morskich 4,7 min ton
tadunkow, tj. o 11,6% mniej niz w listopadzie 2010 r. Natomiast w okresie jedenastu miesigcy
w 2011 r. przeladowano w portach morskich 53,1 mln ton 1 wnik ten byt o 2,7% nizszy niz
przed rokiem®.

W najwigkszym stopniu spadek wynikow przewozowych obserwowany jest w
transporcie wodnym $rodladowym. Podczas gdy w 2007 r. ta galezia transportu przewieziono
w Polsce prawie 10 min ton, to w 2008 r. wynik ten byt o 11,4% nizszy. W 2010 r.
przewieziono ta galezia transportu zaledwie 5,1 mln ton, tj. o0 31,1% mniej anizeli w 2008 r. i

® Ibidem.
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48% mniej anizeli w 2007 r. Tendencja do zmniejszania si¢ przewozow w zegludze
srodladowej utrzymywalta si¢ takze w 2011 r. Z danych GUS wynika, ze w pierszych jedenastu
miesigcach 2011 r. przewozy w transporcie wodnym érédla(dow(s}m wyniosty zaledwie 3,3 min
ton, tj. 0 31,3% mniej anizeli w porownywalnym okresie 2010 r.

W transporcie kolejowym skutki spowolnienia gospodarczego byly zauwazalne
przede wszystkim okresie pierwszej fali dekoniunktury gospodarczej w latach 2008-20009.
Jak wynika z rys. 3, w okresie tym najnizsza dynamik¢ przewozéw w tej gatgzi odnotowano w
II kwartale 2009 r., kiedy to przewozy byty o 27,1% mniejsze anizeli w II kwartale 2008 r., w
ktérym rowniez zaobserwowano spadek przewozéw w pordwnaniu z analogicznym okresiem
roku poprzedniego.
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Rysunek 3. Dynamika przewozow tadunkéw w transporcie kolejowym (analogiczny okres roku po-
przedniego =100)

Zrodho: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekonomicz-
ne. Transport i fgcznosé, stat.gov.pl (24.01.2012).

Od I kwartatu 2010 r. jest notowany w tej gatezi transportu wzrost przewozow tadunkow, i
mimo obnizajacej si¢ ich dynamiki od II kwartatu 2010 r., wyniki przewozowe w transporcie
kolejowym w Polsce w 2011 r. byty lepsze anizeli w 2010 r. W okresie styczen-listopad 2011 r.
przewieziono transportem kolejowym w Polsce 227,7 min ton tadunkow i byt to wynik o 5,5%
wyzszy anizeli w okresie jedenastu miesigcy 2010 r.”

Pod wzgl¢edem dynamiki zmian wolumeu przewozow ladunkow znacznie bardziej
odporng galezia transportu na spowolnienie gospodarcze okazal si¢ transport drogowy,
w tym transport zarobkowy. Jak wynika z rys. 4 i 5, w latach 2008-2009 w transporcie dro-
gowym ogoétem tylko w I kwartale 2009 r., a w zarobkowym transporcie drogowym tylko w
IV kwartale 2008 r. i I kwartale 2009 r. odnotowano spadek przewozéw tadunkéw w porow-
naniu z odpowiednim okresem roku poprzedniego.

Na koniec II kwartatu 2011 r. przewozy tadunkow ogotem w tej gatgzi byly o 6,7% wyz-
sze anizeli w II kwartale 2010 r., a przewozy fadunkow realizowane w ramach transportu za-
robkowego byly 0 9,7% wyzsze anizeli w porownywalnym okresie roku poprzedniego. Na
zalamanie si¢ koniunktury w tej gatezi transportu nie wskazuja takze osiagnigte przewozy w
ostatnich miesiacsch 2011 r. W listopadzie 2011 r. w zarobkowym transportem drogowym

® Biuletyn statystyczn....
" Informacja o sytuacji spoleczno-gospodarczej. ...
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przewieziono w Polsce 13,8 min ton fadunkow, tj. o0 21,1% wigcej niz w listopadzie 2010 r., a
w okresie jedenastu miesigcy 2011 r. przewieziono 143,2 mln ton, czyli o 22,4% wigcej niz w

analogicznym okresie roku poprzedniego®.
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Rysunek 4. Dynamika przewozow w transporcie drogowym (analogiczny okres roku poprzedniego
=100)

Zrodho: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekonomicz-
ne. Transport i lgcznosé, stat.gov.pl (24.01.2012).
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Rysunek 5. Dynamika przewozow w zarobkowym transporcie drogowym (analogiczny okres roku
poprzedniego =100)

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekonomicz-
ne. Transport i fgcznosé, stat.gov.pl (24.01.2012).

8 Ibidem.
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Z badan wynika, ze popyt na przewozy tadunkoéw transportem drogowym w relacjach
krajowych charakteryzuje si¢ umiarkowanym tempem wzrostu. W II kwartale 2011 r. przewozy
te byly 0 9,1% wyzsze niz w porownywalnym okresie roku poprzedniego (rys. 6).

Znacznie wigksze wahania przewozow tadunkow transportem drogowym wystepuja na
rynku przewozow migdzynarodowych (rys. 7). Przewozy te sa bowiem w znacznie wigkszym
stopniu uzaleznione od koniunktury gospodarczej partnerow handlowych Polski. Obserwowane
w 2010 r. ozywienie gospodarcze w Niemczech korzystnie oddziatywalo na wielko$¢ popytu w
relacjach miedzynarodowych. Dynamika przewozow transportem drogowym w relacjach
miedzynarodowych w IV kwartale 2010 r., w pordwnaniu z analogicznym okresiem roku
poprzedniego, wynosita nawet 149,7%.
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Rysunek 6. Dynamika przewozow w transporcie drogowym na rynku krajowym (analogiczny okres
roku poprzedniego =100)

Zrodho: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekonomicz-
ne. Transport i lqcznosé, stat.gov.pl (24.01.2012).
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Rysunek 7. Dynamika przewozow w transporcie drogowym (analogiczny okres roku poprzedniego
=100)

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekonomicz-
ne. Transport i fgcznosé, stat.gov.pl (24.01.2012).
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Aktualna recesja w krajach UE oznacza zmniejszenie popytu na przewozy tadunkéw
transportem drogowym w obstudze handlu zagranicznego. Jak wynika z badan w Il kwartale
2011 r. przewozy tadunkéw transportem drogowym w relacjach miedzynarodowych byty o
11,8% mniejsze niz w Il kwartale 2010 r.

Podsumowujac, nie obserwuje si¢ w Polsce w branzy transportowej zatamania wynikow
przewozowych. Przewozy ogdtem, jak wczesSniej wspomniano, wykazuja tendencje wzrostowa.
Zmniejszenie si¢ wynikow produkcyjnych w transporcie jest natomiast udzialem galezi i
przedsigbiorstw, ktérych sytuacja ekonomiczna w wigkszym stopniu jest uzalezniona od
koniunktury w skali globalnej.

2. Kondycja finansowa przedsig¢biorstw transportowych

Syntetycznym  miernikiem  obrazujacym  sytuacj¢  finansowa  pojedynczego
przedsigbiorstwa, czy tez grupy przedsigbiorstw nalezacych do danej branzy sa przychody ze
sprzedazy, ktore obok kosztow dziatalno$ci, sa podstawowym czynnikiem determinujacym
wynik finansowy przedsigbiorstwa.

Z analizy wnika, Ze dekoniunktura gospodarcza w latach 2008-2009 znalazla wyrazne
odzwierciedlenie w poziomie przychodéw branzy transportu i gospodarki magazynowej w
Polsce. Okres pierwszych trzech kwartatbw 2009 r. byl bowiem okresem zmniejszania si¢
realnych przychodéw ze sprzedazy (rys. 8).
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Rysunek 8. Dynamika sprzedazy wyrobow i ustug transportu i gospodarki magazynowej (ceny state)

Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekonomicz-
ne. Transport i lqcznosé, stat.gov.pl (26.01.2012).

Wyzsza dynamika sprzedazy w transporcie 1 gospodarce magazynowej (W poroOwnaniu z
analogicznym okresem roku poprzedniego) po pierwszej fali spowolnienia gospodarczego w
Polsce pojawita si¢ po raz pierwszy w IV kwartale 2009 r., kiedy to przychody ze sprzedazy
byly 0 2,4% wyzsze anizeli w IV kwartale 2008 .

Na koniec III kwartatu 2011 r., jak wynika z rys. 8, realne przychody w tej branzy byty o
7,7% wyzsze anizeli w analogicznym okresie roku poprzedniego. W listopadzie w 2011 r.
sprzedaz ushlug w tej branzy byta 0 9,8% wyzsza niz przed rokiem, natomiast w okresie jedenstu
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miesigcy 2011 r. odnotowany zostat - w poréwnaniu z poréwnywalnym okresem roku
poprzedniego - wzrost przychodéw o 10,7%".

Powaznym problemem przedsi¢gbiorstw branzy transportu i gospodarki
magazynowej jest utrzymujacy si¢ wysoki poziom kosztow dzialalnosci. Jak wynika z rys.
9, na koniec IV kwartatu 2008 r. wskaznik poziomu kosztéw w transporcie i gospodarce
magazynowej wzrost do poziomu 99,5%, tj. pozwalajacego na osiagnigcie skrajnie niskie]
oplacalno$ci $wiadczonych ustug. Na koniec III kwartatu 2011 r. wskaznik ten obnizyt si¢ do
poziomu 95,5%, lecz mimo to jest on zbyt wysoki (warto$¢ uznana za maksymalna to 90%™),
gdyz sytuacja ta oznacza, ze przedsigbiorstwa maja powazne problemy z pokrywaniem kosztow
dziatalnosci.
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Rysunek. 9. Wskaznik poziomu kosztow w transporcie i gospodarce magazynowej ogoétem (od po-
czatku roku do konca okresu)

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekono-
miczne. Finanse przedsigbiorstw niefinansowych, stat.gov.pl (26.01.2012).

Utrzymanie ciaglosci realizowanych w przedsigbiorstwach procesow gospodarczych
uwarunkowane jest w duzym stopniu zachowaniem ptynnosci finansowej, rozumianej jako
zdolno$¢ do regulowania biezacych zobowiazaf, tj. ptatnych w ciagu roku™

W okresie stabszej koniunktury przedsigbiorstwa na ogot wykazuja ograniczong sktonnos¢
do inwestycji, a wigksza sklonno$¢ do oszczedzania. Rosnace oszczednos$ci powoduja, w
efekcie  zwigkszanie si¢ pltynnosci finansowej przedsigbiorstw. Jak wynika z rys. 10,
przedsi¢biorstwa transportowe i gospodarki magazynowej charaktyeryzuja si¢ aktualnie
wyzszym poziomem plynnosci finansowej anizeli w 2008 r. Podczas gdy w 2008 r.
przedsigbiorstwa tej branzy wykazywaty brak ogo6lnej ptynnosci finansowej (tzw. ptynnos¢ 111
stopnia), to od III kwartatu w 2009 r. ptynno$¢ ta ksztaltuje si¢ w optymalnych granicach,
umownie okreslonych w przedziale od 150-200%". W Il kwartale 2011 r. ogolny wskaznik

9 -
Ibidem.
M. Sierpinska, T. Jachna, Ocena przedsiebiorstwa wedlug standardéw Swiatowych, PWN, Warszawa 2004,

s5.179.
! Analiza finansowa przedsiebiorstwa. Ujecie sytuacyjne, pod red. M. Hamrola. Wydawnictwo Akademii Ekono-

micznej w Poznaniu, Poznan 2004, s.145.
12,5, Michalski, Plynnos¢ finansowa w matych i srednich przedsigbiorstwach, PWN, Warszawa 2005, s. 58.
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ptynnosci finansowej w transporcie i gospodarce magazynowej wynosit 201,8%, co wskazuje
nawet na pewna nadplynnos$¢ finansowa tego sektora.

Poprawa ptynnosci finansowej przedsigbiorstw transportowych jest efektem, jak wczesniej
stwierdzono, zmniejszonej sklonnosci do inwestycji 1 zwigkszania si¢ przychodow ze
sprzedazy. Dzigki temu przedsigbiorstwa wypracowaly znaczna ,, poduszke finansowq”. Jednak
zjawisko to dotyczy przede wszyskim przedsigbiorstw duzych i $rednich. Natomiast mate
przedsigbiorstwa tej branzy wciaz maja problemy z terminowym $ciaganiem nalezno$ci i W
efeckie z ptaceniem zobowiazan biezacych.
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Rysunek. 10. Wskaznik ptynnosci III stopnia w transporcie i gospodarce magazynowej ogotem (od
poczatku roku do konca okresu)

Zrodho: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekono-
miczne. Finanse przedsigbiorstw niefinansowych, stat.gov.pl (26.01.2012).

Najbardziej syntetycznym kryterium finansowej oceny efektywnosci funkcjonowania
przedsigbiorstwa jest rentownos$¢, ktéra $wiadczy o poziomie optacalnosci dziatan
gospodarczych firmy i ma istotne znaczenie w procesie ksztaltowania jej wartosci™>. M.in. do
wskaznikow rentownoS$ci przedsigbiorstwa naleza wskazniki rentowno$ci obrotu, obrazujace
zdolnoé¢ firmy do generowania zysku z jednostki przychodow z catoksztattu dziatalnosci. Jak
wynika z rys. 11 i 12, najnizszym poziomem rentownos$ci obrotu charakteryzowaly si¢
przedsi¢biorstwa branzy transportu i gospodarki magazynowej w 1V kwartale 2008 r.

3 N. Grzenkowicz, J. Kowalczyk, A. Kusak, Z. Podgorski, Analiza ekonomiczna przedsiebiorstwa, \Wydawnictwo
Wydzialu Zarzadzania , Warszawa 2007, s. 267.
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Rysunek 11. Wskaznik rentowno$ci obrotu brutto w transporcie i gospodarce magazynowej ogdtem
(od poczatku roku do konca okresu)

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekono-
miczne. Finanse przedsigbiorstw niefinansowych, stat.gov.pl (26.01.2012).
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Rysunek. 12. Wskaznik rentownosci obrotu netto w transporcie i gospodarce magazynowej ogotem
(od poczatku roku do konca okresu)

Zrodho: Opracowanie wlasne na podstawie: Wskazniki makroekonomiczne. Kwartalne wskazniki makroekono-
miczne. Finanse przedsigbiorstw niefinansowych, stat.gov.pl (26.01.2012).

W tym okresie wskaznik rentowno$Ci obrotu brutto ksztaltowal si¢ w catej branzy na
poziomie zyskowanosci 0,5%, natomiast wskaznik rentowno$¢ obrotu netto — na poziomie
deficytowosci (-0,1%). W 2009 r., mimo wspomnianego wczesniej spadku przychodow ze
sprzedazy, odnotowano w transporcie i1 gospodarce magazynowej wzrost rentownoS$ci
przychodéw z caloksztattu dziatalnosci. Na koniec IV kwartatu 2009 r. wskazniki te wynosity
odpowiednio 1,5% i 0,5%.

Wzrost dynamiki przychodéw ze sprzedazy w 2010 i 2011 r. i jednoczesnie obnizanie sig
wskaznika poziomu kosztow w tym okresie spowodowaly, Ze przedsigbiorstwa transportowe
zaczely odnotowywaé jeszcze wyzsza rentownos$¢. Na koniec 1l kwartalu 2011 r.
przedsigbiorstwa tej branzy przecigtnie odnotowaly rentowno$¢ obrotu brutto na poziomie
4,5%, a rentowno$¢ obrotu netto — 3,6%. Z badan wynika, ze mimo obnizenia si¢ rentownosci



Kondycja ekonomiczna sektora TSL w Polsce w warunkach globalnej dekoniunktury gospodarczej 19

obrotu w poréwnaniu z II kwartatem 2011 r., byt to poziom wyraZznie wyzszy anizeli notowana
rentownos¢ w 2009 r. 12010 .

Zakonczenie

Spowolnienie w gospodarce $wiatowej nie znajduje negatywnego odzwierciedlenia w
kondycji ekonomicznej przedsigbiorstw transportowych w Polsce. Utrzymujace si¢ korzystne
tendencje w krajowym otoczeniu makroekonomicznym przedsiebiorstw powoduja, ze
przedsigbiorstva odnotowuja nawet poprawg¢ wynikow ekonomicznych. W dhluzszej
perspektywie, w warunkach ustabilizowanej sytuacji gospodarczej w Europie, istothnym
czynnikiem determinujacym rozwdj firmy i utrzymanie stabilno$ci finansowej bedzie jednak
zdolno$¢ przedsigbiorstw do $wiadczenia kompleksowych 1 zréznicowanych ushug
logistycznych. Obecnie bowiem przedsigbiorstwa branzy transportowej w Polsce jeszcze w
duzym stopniu ograniczaja si¢ do realizacji jedynie prostych ushug transportowych.
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o

ECONOMIC CONDITION OF THE TRANSPORT, FREIGHT
FORWARDING AND LOGISTICS SECTOR IN POLAND IN
THE SITUATION OF THE GLOBAL ECONOMIC RECESSION

Summary

Currently trends of macroeconomic indicators show that economy in Poland, despite
the general recession in the EU, is in the stage of economic development. The question is
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whether these positive signals in the Polish economy in relation to domestic demand, ex-
ternal investment, volume of industrial production and construction are reflected also in
the improvement of economic situation in Transport, Freight Forwarding and Logistics
(TFL) sector in Poland. Hence the goal of the article is to analyze the economic condition
of the TFL sector, which is recognized as one of the most important barometers of the
economic growth.

Key words: logistics sector, cargo, economic condition of a company, economic sit-
uation.
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