Wspotczesna Gospodarka

(]

Contemporary Economy Vol. 2 Issue 2 (2011) 47-53
Electronic Scientific Journal ISSN 2082-677X
www.wspolczesnagospodarka.pl

ZAGADNIENIA TERMINOLOGICZNE TRANSPORTU
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Ernest Czermanski

Streszczenie

Nowoczesny system transportowy §wiata w gospodarce globalnej wykazuje wysoki
stopien powiazania i skomplikowania proceséw przewozowych. Coraz bardziej zaciera
si¢ granica pomiedzy etapami przewozu wedlug galezi transportu, za§ sam proces
dostawy coraz czgsciej angazuje wigcej niz jedna jego gataz. W zwiazku z tym pojawia
si¢ wiele réznorodnych pojec i definicji, ktore probuja oddac to, co ulega zmianom, a
dotyczy sektora transportu. Artykul niniejszy stanowi probg usystematyzowania
funkcjonujacych poje¢ w zakresie transportu wielogateziowego i proponuje wraz z
uzasadnieniem jedna, wspdlna definicje transportu intermodalnego jako takiego pojecia,
ktore jest w stanie obja¢ swym zakresem wszystkie procesy transportowe sktadajace si¢ z
co najmniej dwoch odcinkow obstugiwanych réznymi gateziami transportu, przy uzyciu
tadunku zjednostkowanego.

Stowa kluczowe: transport intermodalny, transport multimodalny, transport kombi-
nowany

U podstaw rozwoju globalnego, migdzynarodowego transportu towaréw leza zapoczatko-
wane przez konteneryzacj¢ jednostkowanie tadunkéw (miato na celu — ogdlnie ujmujac — ob-
nizke¢ kosztow 1 czasu przetadunku towaréw podczas zmiany §rodkow transportu) oraz proces
unifikacji jednostek tadunkowych w skali $wiatowej. W miarg wzrostu przewozow tadunkow
zjednostkowanych nastgpowal rozwoj zar6wno systemow transportowych, jak tez samych jed-
nostek tadunkowych.

Proces jednostkowania tadunkow stat si¢ rowniez podstawa do odejscia od tradycyjnego,
galgziowego podejscia do transportu i traktowania go jako $cisle powiazanej calosci, a takze do
wewnetrznej integracji procesoOw transportowych. Integracja ta zachodzi na wielu ptaszczy-
znach:
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1. techniczno-technologicznej, gdzie nastgpuje wzajemne dostosowanie $rodkow transportu
oraz infrastruktury liniowej 1 punktowej transportu do obstugi zunifikowanych jednostek ta-
dunkowych;

2. organizacyjnej, w ktorej organizacje 1 odpowiedzialno$¢ za wykonanie catego procesu
transportowego przejmuje np. jeden operator;

3. ekonomicznej, polegajacej np. na stosowaniu podobnych zasad ustalania cen za przewodz
srodkami r6znych galezi transportu az do ustalania tacznej stawki za caly przewoéz;

4. prawnej, przejawiajacej si¢ w stosowaniu jednolitego systemu regulacji prawnej i odpowie-
dzialno$ci przewoznika;

5. informacyjnej, polegajacej na stosowaniu jednolitych systemow informacyjnych obejmuja-
cych réznych uczestnikoOw procesu transportowego.

Wraz z wprowadzeniem nowych systemow transportowych opartych na nowych technolo-
giach i organizacjach przewozow pojawily si¢ w terminologii transportowej nowe pojgcia okre-
Slajace poszczegolne systemy transportowe lub ich technologie, takie jak:

1. transport multimodalny (ang. multimodal transport),

2. transport intermodalny (ang. intermodal transport),

3. transport kombinowany (ang. combined transport).

Przez wiele lat pojecia te definiowano niejednoznacznie. Zaréwno w literaturze przedmio-
tu, jak 1 w dokumentach Komisji Wspolnot Europejskich, a takze w praktyce uzywano ich za-
miennie. Wiele organizacji europejskich podejmowato prace nad ujednoliceniem nazewnictwa,
jednak opracowane przez nie dokumenty nie precyzowaty $cisle pojeé, ktorym miato ono od-
powiadac.

Pierwsza proba zdefiniowania transportu multimodalnego zostata podjeta w Konwencji o
migdzynarodowym transporcie multimodalnym towarow z 1980 r. uchwalonej przez organ
ONZ — UNCTAD (United Nations Conference on Trade and Development - Konferencja Naro-
dow Zjednoczonych do Spraw Handlu 1 Rozwoju)z. W mysl zawartej w niej definicji migdzyna-
rodowy transport multimodalny oznacza ,,przew6z towaré6w przy uzyciu co najmniej dwoch
r6znych galgzi transportu na podstawie umowy o przewo6z multimodalny, z miejsca potozonego
w jednym kraju, gdzie towar przejat w piecz¢ operator transportu multimodalnego do oznaczo-
nego miejsca przeznaczenia potozonego w innym kraju”.

Konwencja ta implikuje kilka waznych faktow. Po pierwsze: pojawia si¢ instytucja opera-
tora transportu multimodalnego (ang. Multimodal Transport Operator - MTO). Po drugie: po-
wstaje miedzynarodowy dokument transportowy Multimodal Transport Bill of Lading, ktérym
postuguje si¢ MTO. Po trzecie: w procesie transportowym musza by¢ zaangazowane co naj-
mniej dwie rozne galgzie transportu. Po czwarte: tadunek przemieszczany jest migdzy dwoma
roznymi Krajami.

Operatorem transportu multimodalnego jest podmiot gospodarczy podejmujacy si¢ wyko-
nania lub zorganizowania przewozu danego tadunku na catej trasie przewozu, na ktorej jest za
ten tadunek odpowiedzialny, wystawiajacy jeden dokument na cala tras¢ przewozu. Zatadowca,
ktorym moze by¢ albo eksporter, albo importer, wchodzi w stosunek prawny jedynie z MTO, a
nie z poszczegdlnymi podwykonawcami. Oni z kolei odpowiadaja tylko przed MTO, ktory ich
bezposrednio wynajal do wykonania okreslonej ustugi, dzialajac we wlasnym imieniu i na wila-
sny rachunek®.

1 J. Wronka, Transport kombinowany w aspekcie wymogow zréwnowazonego rozwoju, Wyd. Naukowe OBET P.P.,
Warszawa-Szczecin 2002, s. 25.

2 UNCTAD Doc. TD/MT/CONF/16-p-3/, luty 1986 r. , International multimodal transport means carriage of
goods at least 2 different modes of transport on the basis of a multimodal transport contract from a place in one
country at which goods are taken in charge by the multimodal transport operator to a place designated for deliv-
ery’.

% J. Neider, D. Marciniak-Neider, Transport intermodalny, PWE, Warszawa 1997.
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Stosunek prawny migdzy zaladowca a MTO ksztattuje umowa o przewdz multimodalny.
Na jej podstawie operator rozlicza si¢ za wykonany przewoz oraz odpowiada za ewentualne
szkody powstate podczas przewozu, niezaleznie od tego, na jakim odcinku powstata szkoda i
kto wtedy byt faktycznym wykonawca przewozu.

Fakt, ze do transportu multimodalnego zaangazowane musza by¢ co najmniej dwie rdzne
galezie transportu jest oczywistym kryterium zastosowania tej konwencji, gdyz stanowi jeden z
warunkow racjonalizacji przewozu tadunkow, a prawidlowa organizacja przewozu multimodal-
nego polega na prawidlowym, w sensie ekonomicznym, technicznym i organizacyjnym, wyko-
rzystaniu dostgpnych gatezi i Srodkdw transportu.

Znaczenie wymogu wymiany tadunku pomigedzy dwoma réznymi krajami jest, wydaje sig,
zbedne i czysto teoretyczne. Migdzynarodowy transport multimodalny uregulowany ta kon-
wencja nie obejmuje niektorych relacji przewozowych, a zatem nie dotyczy cetej dziedziny
transportu wielogateziowego. Bo czyz nie jest transportem multimodalnym przew6z tadunku na
podstawie wspomnianej umowy, wykonywanej przez MTO, ale np. migdzy wschodnim a za-
chodnim wybrzezem USA? A przeciez przecigtne odleglosci, na ktore przewozi si¢ tadunki w
transporcie multimodalnym w USA sa nierzadko wigksze od podobnych, ale dokonywanych na
terenie Europy ($rednia odlegto$¢ przewozow w USA wynosi 1600 km).

Chociaz cytowana Konwencja nie weszta w zycie, to jednak definicja transportu multimo-
dalnego w niej zawarta zyskata sobie migdzynarodowa aprobatg. Stosowana jest nie tylko w
materiatach 1 dokumentach wydawanych przez UNCTAD, lecz takze przez Migdzynarodowa
Izb¢ Handlowa (ang. International Chamber of Commerce), czy Migdzynarodowe Stowarzy-
szenie Zrzeszen Spedytorow FIATA (ang. International Federation of Freight Forwarders As-
sociations). Pojecie transportu multimodalnego byto wielokrotnie modyfikowane. Wszystkie
jednak definicje podkreslaty trzy wspdlne cechy tego systemu transportu. Naleza do nich:

1. transport tadunkéw za pomoca srodkdw co najmniej dwoch galezi transportu,

2. transport tadunkéw za pomoca tylko jednej umowy o przewoz,

3. transport organizowany przez jednego operatora, odpowiedzialnego za wykonanie umowy i
dostawg fadunku od nadawcy do odbiorcy.

Definiowany w ten sposob transport multimodalny nie podkresla wigc koniecznos$ci prze-
wozu fadunkow w jednostkach fadunkowych i dopuszcza przetadunek towarow przy zmianie
srodka transportu w calym procesie przewozowym. Chociaz system ten jest wyrazem postepu w
procesie transportowym, szczegodlnie organizacyjnego, to jednak w tym kontekscie nie powi-
nien by¢ odnoszony do przewozu tadunkow zjednostkowanych, tak jak to czgsto spotyka sig w
literaturze i w praktyce.

Pomimo licznych prac prowadzonych w ramach réznych organizacji Wspdlnot Europej-
skich 1 wydanych dyrektyw brakowato precyzyjnych i jednoznacznych definicji tych systeméw
transportowych.

Wedlug terminologii zaproponowanej wstgpnie przez Europejska Komisje Ministrow
Transportu (EKMT)* transport intermodalny oznacza ,,przew6z tadunku od punktu do punktu
w jednym naczyniu® przy sukcesywnym stosowaniu kilku rodzaj ow® transportu”. Inna definicja,
przedstawiona przez Grupg Robocza Transportu Kombinowanego, okreslata transport intermo-
dalny jako “przewoz tadunku od miejsca nadania do miejsca przeznaczenia w jednym naczyniu
transportowym (jednostce tadunkowej transportu intermodalnego), przy zastosowaniu co naj-
mniej dwoch rodzajow transportu, bez przetadunku samego tadunku podczas zmiany rodzaju
transportu™, przy czym “jednostka transportu intermodalnego” to okreslona ilo$¢ tadunku ze-

* Dokument CEMT/CS/COMB(94)4 z dnia 12.06.1991 r.

® Pod pojeciem "naczynie transportowe" rozumie si¢ urzadzenie lub samodzielna jednostke tadunkowsa stanowiaca
przedmiot przewozu i przetadunku

® Pod pojeciem "rodzaj transportu” rozumie si¢ gataz transportu.

" AGTC/CEE-ONU/luty 1991
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stawionego w jedna cato$¢ przy wykorzystaniu urzadzenia (np. kontenera, nadwozia wymien-

nego) lub srodka transportu (np. samochodu ci¢zarowego, naczepy), badz tez urzadzenie czy

$rodek transportu w stanie préznym, przemieszczane w systemie transportu intermodalnego.

W wielu dokumentach Komisji UE (np. w Bialej 1 Zielonej Ksigedze) nadal zamiennie
uzywa si¢ nazw transport intermodalny i transport kombinowany. Podobnie EKMT w doku-
mencie Terminology on Combined Transport®, ktory pomimo, ze zatytutowany jest ,, Termino-
logia w transporcie kombinowanym”, postuguje si¢ nazwa "intermodalny'* w odniesieniu do
jednostek transportowych (intermodalne jednostki transportowe), terminali 1 elementéw proce-
sOw transportowych. Nazwa "transport intermodalny" jest zreszta coraz powszechniej stosowa-
na w kontekscie promowania w UE zmian w strukturze gal¢ziowej na rynku transportowym,
stuzacych przesunigciu czeséci tadunkéw z transportu drogowego na przyjazne dla srodowiska
gal¢zie transportu (kolej, transport morski, transport srédladowy).

Natomiast w dokumentach prawnych UE, tzn. w dyrektywach, rozporzadzeniach i1 decy-
zjach, a takze w programach pomocowych (np. w programie Komisji Europejskiej do wspiera-
nia projektow dotyczacych transportu kombinowanego PACT) stosowana jest nazwa transportu
kombinowanego.

Dyrektywa Rady Europejskiej 106 WE z 1992 r.° okresla transport kombinowany jako
,»przewoz towardw pomigdzy krajami cztonkowskimi, gdzie samochdd cigzarowy, przyczepa,
naczepa z jednostka ciagnaca lub bez niej, nadwozie wymienne lub kontener 20’ Iub wigkszy
korzysta z drogi w poczatkowym 1 koncowym odcinku trasy przewozu, a na innym odcinku o
dhugosci powyzej 100 km w linii prostej — z ustug transportu kolejowego lub wodnego $rodla-
dowego lub morskiego, a poczatkowy i koncowy odcinek catego tancucha dostawy:

— pomigdzy miejscem zatadunku i najblizsza stacja kolejowa na odcinku poczatkowym oraz
pomigdzy najblizsza stacja wytadunkowa a miejscem wytadunku w koncowym odcinku, lub

— W promieniu nie przekraczajacym odlegtosci 150 km w linii prostej od portu morskiego lub
srodladowego

wykonywany jest przez transport drogowy”’.

Jednak i ta definicja zostala nieco zmodyfikowana. Uscislono udziat transportu drogowego
na poziomie nie wigkszym niz 20% catkowitej odleglosci wykonanej przez inng gataz lub gate-
zie oraz dopuszczono mozliwo$¢ zastgpstwa transportu drogowego transportem morskim lub
zegluga $rodladowa. W kolejnej modyfikacji Parlament Europejski zaproponowat zmiang wiel-
kosci odcinka drogowego okreslajac jego udzial na nie wigkszy niz 40% catkowitej odleglosci
przewozu.™

Wszystkie jednak definicje zawieraty wspolne cechy charakteryzujace transport kombino-
wany, takie jak:

1. stosowanie réznych gal¢zi transportu,

2. przewoz towarOw w tej samej jednostce fadunkowej na calej trasie przewozu,

3. zasadnicze przewozy (na dalekie odlegtosci) wykonuje kolej, zegluga morska lub $rodlado-
wa,

4. funkcje dowozowo-odwozowa spehia transport drogowy, przy czym przewozy drogowe
powinny by¢ jak najkrotsze (do 150 km w relacjach z portami morskimi i rzecznymi oraz
100 km w relacjach do/z terminali ladowych).

Praktycy, a niekiedy takze teoretycy zajmujacy si¢ zagadnieniami z dziedziny transportu
czgsto sprowadzali transport kombinowany do szynowo-drogowych, a wigc ladowych przewo-

& Terminology on combined transport. CEMT/CS/COMB/TERM(99)6/Rev.2.

® Council Directive 92/106/EEC of 7 December 1992 on the establishment of common rules for certain types of
combined transport of goods between Member States. OJ No L 368/38, 17.12.1992.

10 Legislative resolution embodying Parliament’s opinion on the proposal for a Council Directive amending Coun-
cil Directive 92/106/EEC on the establishment of common rules for certain 0226(SYN). OJC 150, 28/05/1999, p.
0614.
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z6w tadunkow w jednostkach tadunkowych. Natomiast transport intermodalny rozumiano Sze-
rzej, jako przewozy drogowo-szynowo-morskie, gdzie gtdbwnym odcinkiem przewozu jest dro-
ga morska, a zatem gldwnym przewoznikiem jest armator. Drogowi i (lub) kolejowi przewozni-
cy ladowi pehia tu funkcje dowozowo-odwozowa od punktu nadania do portu morskiego w
kraju nadania i od portu morskiego do punktu odbioru w kraju odbiorcy. W transporcie inter-
modalnym dziata rowniez kilku przewoznikéw, sposrod ktorych jeden petni funkcje przewoz-
nika glownego, a pozostali funkcjonuja jako podwykonawcy, wykonujacy zlecenie transporto-
we otrzymane od przewoznika gldwnego, ktory na calej trasie przewozu firmuje i pokrywa
wiasnym dokumentem przewozowym cala ustuge transportowa™. Sposrod kilku przewoznikow
wykonujacych faktyczny proces przemieszczenia tadunku tylko jeden jest odpowiedzialny za
calo$¢ procesu transportowego, a pozostali dziataja na jego zlecenie.

Z inicjatywy EKMT powotano w 1998 r. specjalna Grupg Robocza, ktora przy udziale
przedstawicieli sekretariatow EKMT, EKG, ONZ i UE podj¢ta prace nad ujednoliceniem pod-
stawowych termindéw 1 nazw zwiazanych z przewozem tadunkow, w tym tadunkow zjednost-
kowanych.

Prace nad ustaleniem, uaktualnieniem i ujednoliceniem pojg¢ transport intermodalny i
transport kombinowany zakonczono na posiedzeniu Grupy Roboczej EKMT ds. Transportu
Kombinowanego w dniu 29 pazdziernika 2000 r., na ktorym przyjgto ostateczna wersje doku-
mentu*? zawierajacego definicje podstawowych poje¢ stosowanych w transporcie fadunkow.
W dokumencie tym zachowano przyjeta wezesniej definicjg transportu multimodalnego; usci-
$lono za$ pojecie transportu intermodalnego i kombinowanego.

W mysl tego dokumentu transport intermodalny oznacza przew6z towaréw w jedne;j i tej
samej jednostce tadunkowej lub w pojezdzie, przy uzyciu srodkéw roéznych galezi transportu i
bez przetadunku samych towarow podczas zmiany gatezi transportu. Jest to w zasadzie podsta-
wowa réznica pomiedzy definicjami transportu intermodalnego i multimodalnego, w ktorym
nie ma konieczno$ci przewozu tadunkéw w jednostkach tadunkowych i dopuszcza si¢ mozli-
wo$¢ przetadunku towaréw przy zmianie srodka w catym procesie przewozowym. Ponadto w
transporcie multimodalnym wystgpuje instytucja Operatora Transportu Multimodalnego
(MTO), z ktéorym zaladowca zawiera umoweg o przewoz, a ten za$ z kolei sam dobiera sobie
podwykonawcow. W praktyce MTO najczesciej nie jest faktycznym przewoznikiem, a np. spe-
dytorem. Formalnie rzecz biorac jest to jednak instytucja prawa mig¢dzynarodowego majaca
odregbna osobowos¢, organizujaca proces przemieszczenia fadunku na mocy umowy o przewdz
multimodalny zgodnie z wyzej wymieniong konwencja. Natomiast podmiot organizujacy pro-
ces dostawy w ujgciu intermodalnym jest dowolnym podmiotem gospodarczym $wiadczacym
odptatnie ustugi, w tym zorganizowanie dostawy tadunku w formie zjednostkowanej przy za-
stosowaniu kilku réznych gatezi transportu. Podmiot wykazujacy te cechy mozna nazwac ope-
ratorem transportu intermodalnego dopiero w momencie podjgcia przez niego Swiadczenia
ustugi przewozu w technologii intermodalnej. Nie ma to natomiast nic wspolnego z instytucja
prawna, jaka jest MTO. Jest to np. przewoznik lub przedsigbiorstwo logistyczne, ktore oferuje 1
wykonuje ustugi organizacji tancuchow dostaw bazujac na swojej wiedzy, kontaktach i mozli-
wosciach. MTO za$ niejako z zalozenia jest przedsigbiorca $wiadczacym tylko ustugi zorgani-
zowania procesu dostawy i to w dodatku tylko na podstawie umowy o przew6z multimodalny,
zdefiniowany w przytoczonej konwencji.

Natomiast przez transport kombinowany rozumie si¢ transport intermodalny, w ktérym
gtowna cze$¢ przewozu jest wykonywana przez transport kolejowy, transport morski lub wodny

11 Z. Potrykus, Wewnetrzne materialy szkoleniowe spedytora C.Hartwig Gdynia International Forwarders, Gdynia
1999.

12 Ostateczna wersja czterojezyczna znajduje sie na oficjalnej stronie EKMT pt. "Terminology on combined trans-
port", zasoby sieci Internet: http://www.cemt.org/online/glossaries/termcomb.pdf, z dnia 1.11.2006 r.

13J. Wronka, Transport kombinowany ..., op.cit., s. 20.
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srodladowy, a poczatkowy i (lub) koncowy odcinek (dowoz i/lub odwoz) jest wykonywany
przez transport drogowy na jak najkrétsze odlegtosci.

Wspdlna cecha obydwu systemow transportu jest zatem przewoz tadunku w jednej i tej
samej jednostce tadunkowej srodkami réznych galezi transportu. Roznica polega wigc jedynie
na tym, ze w transporcie kombinowanym chociaz rozumianym réwniez jako transport intermo-
dalny, podstawowy udziat w catym procesie transportowym ma transport kolejowy, morski lub
srodladowy, transport drogowy za$ odgrywa rolg¢ dowozowo-odwozowa.

Coraz czgsciej spotyka si¢ uproszczone rozumienie transportu multimodalnego jako wielo-
gateziowego procesu przewozu tadunku przy uzyciu co najmniej dwoch roznych galezi trans-
portu. Definicja transportu intermodalnego zaweza te procesy do przewozow réoznymi gateziami
transportu tadunku zjednostkowanego w postaci kontenera, nadwozia wymiennego, naczepy
siodtowej lub tez innej jednostki. Natomiast za transport kombinowany uznaje si¢ cz¢$¢ trans-
portu intermodalnego, w ktorej jednostki tadunkowe na duzych odleglosciach przewozone sa
ekologicznymi gateziami transportu (np. zegluga srodladowa, zegluga bliskiego zasiqgu).14

Takie rozrdznienie obydwu systemow transportowych réwniez nie jest w petni precy-
zyjne i czysto teoretyczne. Mozna bowiem przyjac, ze funkcj¢ dowozowa 1 odwozowa (np. z
bocznicy zaktadu produkcyjnego) jednostki tadunkowej do portu morskiego lub §rodladowe-
go spetnia transport kolejowy, odlegto$¢ przewozu koleja moze by¢ np. rowna odleglosci
przewozu barkami lub statkiem (promem). Wnikliwa analiza przytoczonych wyzej definicji
mogtaby wskazywaé, ze w takim przypadku mozemy méwi¢ o transporcie intermodalnym.
Tymczasem w zadnych statystykach dotyczacych transportu tadunkéw nie okresla si¢ udziatu
(rodzaju zastosowanych $rodkéw transportu 1 odleglos$ci przewozu) poszczegélnych galezi
transportu, ale okresla si¢ jedynie wielko$¢ przewozow tadunkéw w jednostkach tadunko-
wych. Z tego wzgledu, jak rowniez z uwagi na to, ze transport multimodalny rozumiany jest
ogo6lnie jako przewdz tadunkow (a nie jednostek tadunkowych) brak jest uzasadnienia dla
stosowania nazwy “transport multimodalny” w badaniach nad przewozami intermodalnymi w
Europie. Ponadto w praktyce w informacjach statystycznych nie wyrdznia si¢ przewozow
dokonanych tylko na podstawie jednej umowy albo wykonanych przez jednego operatora.

W zwiazku z powyzszym za najbardziej zasadne wydaje si¢ stosowania pojecia ,,trans-
port intermodalny” jako szeroko rozumianego procesu transportowego tadunkow zjednost-
kowanych w relacji dom-dom dokonanego za pomocq co najmniej dwoch réznych gatezi trans-
portu, niezaleznie od jego przebiegu (udzialu poszczegolnych galezi transportu) i sposobu
organizacji.

Istota intermodalnego systemu transportowego jest zatem wykorzystanie specyficznych
cech 1 zalet poszczegolnych galgzi transportu w jednym procesie transportowym. Chodzi tutaj o
integracje bardziej elastycznego (szybszego i tanszego na krotkie odleglo$ci) transportu drogo-
wego z bardziej optacalnym (tanszym i szybszym ze wzgledu na wigksza fadownos¢, na $red-
nich 1 wigkszych odleglosciach 1 bardziej niezawodnym oraz przyjaznym dla srodowiska trans-
portem kolejowym, morskim, czy wodnym $rodladowym w catym tancuchu transportowym.
Takie podejscie do transportu lezy u podstaw idei europejskiej polityki transportowej, ktorej
celem jest zmiana struktury galeziowej w przewozie tadunkow poprzez przeniesienie czgsci
fadunkow z drogi na kolej lub transport wodny (morski, srodladowy).
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TERMINOLOGICAL ISSUES OF THE INTERMODAL TRANSPORT

Summary

A modern world’s transportation system in the global economy shows a high level
of complexity of networks and transport processes. The division between the stages of
carriage by modes of transport is often blurred, and delivery process itself increasingly
involved more than one of its mode. Therefore, there are many different concepts and
definitions that attempt to capture what is changing and relates to the transport sector.
With this article we try to systematize concepts operating in the field of multimodal
transport and proposes a reasoned one, common definition of intermodal transport as such
a concept, which is able to extend to all transport processes consist of at least two
transport modes with supporting of unitized cargo.
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